Cykloturisticky tabor 2008 — Kostelec nad Orlici
osobnim Mutyho pohledem
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Uvodem

Letosni cykloturisticky tabor je uz patnacty v fad¢, coz ve mné loni na podzim, kdyZ jsem ho
zacinal pfipravovat, navodilo jisty pocit zdvazku, aby jubilejni patndcty tdbor prob¢chl.
Celkem sice jedu po ¢trnacté, ale z toho teprve podruhé v roli hlavase, takze moje zkuSenosti
s vedenim celého tabora jesté nejsou moc velké.

Cislovka ,,patnact™ v historii tabora sice na prvni pohled nevypada moc oslnivé, ale krom
jiného znamend, ze kdyz se v roce 1994 konal na§ prvni tabor (tam jsem jesté¢ nebyl), tak
devatenact nebo dvacet z pétadvaceti letoSnich ucastnikli tdbora (déti) jesté ani nebylo na
svéte. Takze patndct tabor( je vic, neZ se na prvni pohled zda :)

Apropd — téch 25 ucastnikil, to byl druhy zavazek. Letos na jaie piislo velké prekvapeni.
Ptiblizné€ od desatého tdbora (Dolni Lipka 2003, viz www.ventilek.org/tabory) az do lofiského
(Zaclét 2007), &trnactého, jsme se dlouhodobé potykali s nedostatkem déti. A najednou letos
doslo k tomu, Ze se tabor naplnil, navic docela dlouho pted uzavirkou ptihlasek, a zvedal jsem
limit pro pocet ucastnikl, aby se mohli pfihlasit i dal$i. Necekané velky pocet ucastnikl
znamenal vétsi odpoveédnost za ptipravu a prib¢eh tdbora, protoze vysledky dobré nebo Spatné
ptipravy se dotknou vice lidi a znamena to i trochu vic prace. A znamena to i vétsi rozpocet,
ktery ¢lovek musi nejdiiv uhlidat a pak vytictovat — coz nejsou mé oblibené ¢innosti :)
Ptipomnélo mi to Trnavku 1998 a Jic¢in 1999. Prvni tdbor vedeny Pavlem (1998) byl
v t&locviéné vesnické ZS, s relativng malo détmi. A nasledujici tibor byl v uéebnach DDM,
s rekordné velkym poctem ucastnikll — tehdy se mi poprvé stalo, ze jsem na konci cyklist'aku
neznal kazdého jménem.

Podobny mezi-taborovy vyvoj nastal i ted’ — prvni tabor pipravovany mnou (Zaclét 2007) byl
v t&locviéné vesnické ZS, s relativné malo détmi. A nasledujici tabor byl v uéebnach DDM,
s vétsim poctem ucastnikii. Analogie vyvoje typt prostor nevznikla tim, ze bych opisoval, ale
tim, Ze prvni prostor jsme si kazdy shanél sam, podle svych soukromych kontaktl, zatimco
s druhym prostorem jsme si nechali pomoct skrz kontakty DDM. Absolutni i relativni narust
poctu lidi byl sice vyraznéjsi mezi prvnimi dvéma tdbory vedenymi Pavlem, nez mezi dvéma
tabory vedenymi mnou, navic jsem se snazil na ten narust na zaklad¢ starSich zkuSenosti
ptipravit, ale i tak mne nékteré spolecné priivodni jevy nartistu poctu zasdhly v pribehu tabora
vice, nez by mi bylo milo.

Jinak 1 letos pokracuji v koncepci tabora, kterou jsem zavedl loni (diiraz na soutézné-hraci
program s pouc¢nymi prvky, ne jen samotné jezdéni na kole). Zasadni zménou je prodlouzeni
tabora o jeden den. Obvykle tdbor byval od soboty rano do nasledujici nedéle podvecer, letos
jsem ho prodlouzil az do pondélniho podvecera, aby vznikl vétsi prostor pro program, a navic
jsme se diky tomu piesunovali domi ve slab§im provozu, nez byva v nedéli odpoledne. A
vzhledem k podvecernimu ¢asu, mimo nej€astéjsi pracovni dobu, snad navrat ve vSedni den
nevadil ani rodi¢im.

Oddily jsou klasicky tfi. Nejmladsi oddil (Mravenci) povede hlavné Pavel Marsik s Pétou
Fulkovou, Caste¢né taky Zdebor, Lisak a Jirka NymsS. Prostfedni oddil (Mutanti) povedu ja
s Alou Lochmanovou, nejstar§i oddil (Rafani) povede Rena Machoviova s Benym a
castecné¢ Lisak. Jirka Nyms$ bude jezdit rizné, dle potieby, pfevazné ale s Rafany, kdyz
nebude muset zaskakovat jinde.

Bez piitazeni k oddilu jede Bara Tesafova, ktera piipravuje vétSinu her. Vatit nam bude Petr
Vojteéch, ktery na tabory jezdi od roku 1996 jako tcastnik a od roku 2005 jako kuchat (loni
nejel, protoze jsme neméli k dispozici kuchyi pro vlastni vareni, jedli jsme ve Skolni jideln¢).
To je z uvodu asi vSe. Popis noci, prosezenych u klavesnice pii piipravé tabora, by asi nebyl
moc zajimavy, takze je ¢as na popis prub¢hu tabora :)
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Jako obvykle, budu psat hlavné o tom, u ¢eho jsem byl. Ostatni zminim jen v takové mife,
v jaké jsem o tom informovan. Tim se otevira prostor pro dalsi zapisy s dalSimi dopliiujicimi
pohledy, které jsou jako vzdy vitany.

1 Sobota 5.7.5008

Okolo 8:30 se za Tepnaklubem schazi vedouci a 24 ucastnikli. Jeden ucastnik (z Opocna)
dorazi odpoledne ptimo do Kostelce.

Jako obvykle vyjizdime rozdéleni do provizornich skupin, s pfedpokladem nasledného
preskupeni. S Mutanty jedeme pies Peklo, Nové Mésto n. Metuji, Bohuslavice a Pohoii do
Opocna, kde se zastavujeme v zdmku na prohlidce. Oproti mnoha jinym zamkim je ten
opocensky zajimavy v pfizemi umisténou sbirkou riznych ,,domorodych* predméti, které si
jeden z majitelll zamku ptivezl z cest. V patfe je pak pékna odbornd knihovna, s asi Ctyimi
sekcemi rozliSenymi latinskymi popisky — dalo se tam rozpoznat pravo (néco jako ,juris...%),
naboZenstvi (néco jako ,,teolog...”), zemépis, a jesté néco. Snimek knihovny je sice dostupny
na internetu (castles.cz/image/pictures/544/opl544 48.jpg), ale popisky se na ném piecist
nedaji. Jen tam jde vytusit, Ze sekci je vice, nez ¢tyfi. Do zbrojnice jsme nesli.

Z Opoc¢na pokracujeme do Piepycht, a z nich ,,0hlopfi¢né™ doleva na jihovychod po malych
silni¢kach krasnou krajinou do Castolovic, kde se pfesné podle planu objevujeme par set
metrd nad kruhacem. Odtud jedeme asi 1,5 km, a jsme na misté. V domé déti a mladeze
(DDM), na kraji méstského parku. Mutanti ujeli cca. 52 km. Rafani jeli severnéji pies Orlické
hory, Mravenci jihozapadné&ji pres Tyniste.

Spi se ve dvou ucebnach, vétsina déti (a nektefi vedouci) spi ultra-luxusné na fungl novych
nafukovacich matracich, ostatni mame tenkou, ale dostateéné komfortni, textilni matracku.
Kola si ukladame piimo do budovy, k dispozici je i jidelna a kuchyiika.

V podvecer Bara organizuje seznamovaci hry a ja podrobnéji seznamuji déti s bezpe¢nostnimi
pravidly pro jizdu na kole (zékladni proskoleni bylo uz v Nachodé pied odjezdem),
s taborovym fadem, srezimem dne a se zakladnimi principy celotdborové hry.
V nésledujicich dnech dle potieb pribézné provadime drobné piesuny déti mezi oddily.

2 Nedéle 6.7.2008

Dopoledne se (cely tabor, ale samoziejmé samostatné¢ po oddilech — s Mutanty jsme jeli pies
Tutleky a Lupenice) jedeme podivat do Rychnova nad KnéZznou na zastavku ,,Trofeo Niké
Bohemia 2008, coz je akce, pii které kolona historickych vozidel, vedend Lopraisovou
dakarskou Tatrou 815, projizdi Kralovéhradecky kraj a zastavuje na turisticky zajimavych
mistech. Nejdiive jsem se o akci dozvédél z webu nachodského MU (v sobotu odpoledne byla
planovand zastdvka v Nachod¢), a protoze popis akce znél slibné, tak jsem si na webu akce
dohledal vSechny Casy a mista, a ukazalo se, Ze je pro nas casoprostorové pouzitelna
rychnovské zastavka.

Na webu www.loprais.cz je sice uvedeno, ze podivné polepena Tatra, kterou jsme vidéli
(T 815-2 Dakar "Puma", NJA 81-55) je uZivana pro reklamni ucely, coz na prvni pohled
vypadd, jako by $lo jen o modelku, ktera v zivoté nevidéla poust, ale nastésti nasleduje
informace, ze tento viiz zvitézil na Rallye Dakar 1998, 1999 a 2001, a na Rallye Dakar 2000
ziskal druhé misto. Takze jsme sice nevidéli nejmodernéjsi (letos$ni) zavodni special, ktery
zatim neziskal zddna umisténi, ale vidé€li jsme viiz, ktery ma z vozl uvedenych na Lopraisové
webu, se kterymi Loprais zavodil v poslednich cca. 21 letech, nejzajimavéjsi vysledky (ale na
tom webu neni klasicky cCervend Tatra, ktera zvitézila vr.1988, dnes umisténd
v Kopfivnickém muzeu). A abyste se nenechali zmast nezndamym vzhledem vozu, ktery jsme
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v Rychnové vidéli, tak podle starSiho snimku, ktery mam doma na zdi, Tatra s touto SPZ
byvala bila i na bocich, a méla Gplné jiny polep. TakZe ted’ sice vypada dost nezndmé, ale je
to ona, ta znama tatrovka, a¢ kdysi na pohled upln¢ jina. Osobn¢ sice povazuji za barbarské,
prestiikat nebo pielepit takto historicky vyznamny viiz, ale reklama je holt vSemocna, takze i
takto znamy viiz se dnes klidné premaluje, jen aby propagoval néjaké asi ne moc zdravi
prospésné energetické napoje — historické hodnoty jdou stranou, nikdo netesi, ze pti Tech
zavodech to auto vypadalo uplné jinak. Smutny to konec soutézniho vozu. S Tatrou byl
pfitomen osobn& Karel Loprais (pfestoze stimto vozem podle star§iho i dneS$niho polepu
jezdil Milan Loprais, takze to byla kombinace spi$ marketingova, nez autentickd), nicméné u
vozu se zdrzoval jen v pfitomnosti jakéhosi mné nezndmého politika (a pak se presunul
k politikové propaga¢nimu karavanu, mapou a polepem naznacujicimu, ze cela ,,veteranska“
akce je snad ve skutecnosti politikova kampaii), tak jsem si holt vyfotil radsi Tatru bez
Lopraise, nez Tatru s Lopraisem a politikem.

A pro doplnéni trocha technickych udajii: Uspéiny a provéfeny viiz, ktery jsme v Rychnové
vidéli, ma objem motoru 15,874 litrii, vykon 450 kW a maximalni rychlost 155 km/h. Leto$ni
zavodni special ma pfi stejném objemu motoru vykon 600 kW a maximalku 182 km/h.

Kromé Lopraisovych Tatry jsme videli nejriznéjsi historické osobni vozy, od kopftivnické
T 603, ptes Brouka, Volvo, Mercedes Benz, Porsche, Ferrari, aZz po Pontiac. K vidéni byly i
ze Slovenska piijedsi zanovni sportovni ,,ameriky* (Cobra a jesté jedna), vyvedené v retro
stylu, a tak imitujici veterany.

Od rychnovského zamku postupné cely tabor pokracoval k Pavlem doporuc¢enému rybniku,
kde po koupéni nasledovala dvé teoreticka Skoleni — LiSak (plavcik) ndm povédél néco o
zachrané tonoucich a Pavel (doktor) néco o prvni pomoci. Na druhé Skoleni se pfiplavala
podivat i kachna s mlad’aty, zjevné zvykla na lidskou pfitomnost — i kdyz své déti k nam
pustila bliz, nez pfiplula sama, tak se jich mozna zkousSela zbavit :)

Nasledné moznosti ke koupani uz vyuzil malokdo, a tak jsme se vydali zpét do tébora.
Mutanti pfes Rychnov, a pak ptes Jedlinu a Slemeno — dnes celkem 32 km.

Po navratu do tdbora nasledovalo rozdéleni do rodii pro tcely celotdborové hry, tedy napiic¢
oddily, aby v kazdém rodu byli ti nejmladsi i ti nejstarsi. Cleny rodi si vybrali jejich $éfové —
Iva, Ondra a Standa. Zvolili si nazvy ,,Tiktak®, ,,Klikafi* (ne snad proto, ze by méli takové
Stésti, jako spi§ proto, ze jejich §éf rad klikuje) a ,Nevime®. A hned se hréla hra, kterou
piipravila Bara. Loni podobnd hra probéhla pod nazvem ,,Skolka“, protoze néktefi soutézici
hledali jazykolamy, a kdyZ se n&jaky naucili, tak ho pak naucili své spoluhrace, kteti ho pak
fekli nam. Zatimco loni bylo hitem sdéleni o brabci, ktery pipl babce v kapse, nasledkem
¢ehoz zahynul, nebo pokyn bratrovi Petrovi, Ze nema prepepfit vepre, tak letos se jisté stal pro
vSechny nezapomenutelnym moravsky pokyn k pieliti vody z umytého hrnce do neumytého.
Fakt, ze mnoho soutézicich dlouho nechipalo smysl sdéleni, zna¢né¢ komplikoval jeho
nauceni se nazpamét’ a ndsledné ustni predani spoluhraci. Diky této véte ziskala hra dodate¢né
nazev ,,Velé to vodo...“. Zamérn¢ zde neuvedu, jak celd véta znéla, abyste si mohli uzit
video-reportaz, kterou jsem ze hry sestfihal (uz samotnym uvedenim vyznamu véty vas
v podstaté pfipravuji o napéti ,,Co to je proboha za vétu?*). ReportaZ uz je k nalezeni na
www.ventilek.org a na video.google.com. A samoziejm¢ bude také soucasti DVD Ventilek
2008 (v 4x vyssi kvalité, nez na webu).

3 Pondéli 7.7.2008

Rano, v dobé rozcvicky, bohuzel odjel MiSa Bergmann, kterého uz od sobotniho vecera
trapilo nachlazeni.
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Ostatni jsme se po oddilech vydali do Hradce Kralové, na exkurzi na heliportu Letecké
zachranné sluzby Hradec Kralové (jinak téz ,,Krystof 6), prozatim hlaSenou jako ,.cil €.1°.
S Mutanty jsme dle doporuéeni Benyho starsiho jeli zadni lesni cestou z Cestic do Tynisté
(severné od hlavni silnice HK-Ostrava), odkud mé do Ttebechovic Ala radiové navigovala po
opusténych silnickach uprostfed nadhernych lest, jejichz rozloha mi trosku pifipomnéla
Bélorusko. Cestou z Tynisté do Tiebechovic jsme projizdéli lesnim statkem, kde jsme rovnou
domluvili na stfedu projizd’ky na koni (pak toho s ndmi vyuzili jen Rafani, protoze Mravenci
uz méli na stfedu naplanovany jiny program).

Z Ttebechovic jsme vyjeli smérem na Sezemice (vede tudy vyborna trasa Nachod-Pardubice,
po které jsem v dobach studia na pardubické primyslovce obcas jezdival na kole na internat a
zpét), ale hned v Krnovicich jsme odbocili doprava, coz nas, ptesné dle planu, dovedlo pies
Béle¢ a MalSovu Lhotu az do hradeckych MalSovic, odkud je to k fakultce a heliportu
kousicek, aniz by ¢lov€k musel kiizovat Gocartv okruh. V Hradci nés zastihly deStové
prehanky, sice chvilemi siln€jsi, ale celkové vzato snesitelné, protoze clovek, jakozto
teplokrevny zivocich, sam rychle oschne, a kdyZ se v desti nemusi stavét nebo balit stan, tak o
nic nejde.

Exkurze na heliportu LZS HK (Krystof 6)

Exkurze sice byla s vedoucim Iékatem hradecké LZS domluvena pfedem pied tdborem, ale
v téhle profesi je té€zké néco planovat, 1ékar Sel doslova z jednoho vyjezdu do druhého (a pak
hned do tfetiho), takze se zacatek exkurze asi o hod’ku a pll opozdil. Pro vyuziti pauzy jsem
zajemcim poveédel to nejzakladnéjsi o principu funkce LZS, jejim sloZeni (v zadni ¢asti
vrtulniku jsou zameéstnanci zachranky a vepfedu v kokpitu dle kraji bud’ policie, nebo
armdda, nebo soukroma firma), také o jeji funkci, i1zemnim uspotadani, o zde pouzivaném
némeckém vrtulniku Eurocopter EC-135, jeho vyhodach (napt. vyrovnavaci rotor v provedeni
Fenestron) a jedné nevyhodé (neplaSeni ptaki), oproti nékde uzivanému americkému Bellu
412. Béhem cekani jsme také z dalky vidéli vzlétat a pristavat jak hradecky EC-135, tak 1
nehradecky Bell 412, takZe jsme je mohli pfiblizné¢ porovnat. Jelikoz 1ékai mél porad co d¢lat
a nastésti vyjizdél se sanitkou, ne s vrtulnikem, tak se nas ujal palubni inzenyr, ktery nam
ukazal vrtulnik a povédél nam néco o Cinnosti LZS.

Detaily o LZS (letecké zachranné sluzbé€), ZZS (zdravotnické zachranné sluzb¢) a vrtulniku
EC-135 tady radSi viibec nebudu otevirat, protoze to je pro mé téma doslova na desitky
normostran, takze zminim jen drobnost, kterd mé ted’ zaujala: Pfi nasi tdborové navstéve
hradecké LZS jsme si prohlizeli vrtulnik jménem David, zatimco loni jsem zde vidél Emila.
Takze se béhem uplynulych mésict stroje prohodily mezi zdkladnami, a Emil ted’ lita jinde.
Teoreticky ani nemusi létat ve sluzbach LZS, protoze je majetkem Policie CR (ktera
v nékterych krajich pro LZS 1étd) a piestavba mezi 1étajici zachrankou a policejnim
hotovostnim vrtulnikem (napf. pro patrani) je otdzkou par desitek minut. Kromé& Davida a
Emila po republice létaji také Adam, BoZena a Cyril. Ugastnici naseho lofiského nebo
leto$niho tabora by ted’ tudiz méli vytusit, jak Ceské policejni vrtulniky EC-135 ke svym
jméntm piisly. Kdyz dodam, ze volaci znak letos v Hradci uzivaného vrtulniku (letci ditvérné
nazyvan¢ho ,,.David®) je OK-BYD a loni zde byl vrtulnik OK-BYE, tak uz to bude zcela
zjevné. Jde ale jen o volaci znak konkrétniho kusu, ktery se u LZS nepouziva, protoze
vrtulnik, ktery pravé leti ve sluzbach LZS Hradec Kralové ma vzdy volaci znak ,,Krystof 6,
nezavisle na svém vlastnim fyzickém oznaceni. Podobné¢, jako letadlo, na jehoz palubé je
platny americky prezident, je vzdy ,,Air force one®. Ale nechci tady zabihat do detaild.

Po dikladné prohlidce vrtulniku jsme se odebrali do gardze (venku jemné mzilo) mezi sanitky
ZZS (VW Transporter T5 4Motion a Mercedes Benz Sprinter 4x4 se stile dobijenymi
akumulatory), kde uz byl ptipraveny jiny lékat ZZS s pfedem objednanou ,,andulou®, tj.
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figurinou pro nécvik resuscitace. Takze si vSechny déti mohly pod dohledem Iékate zachranky
struén¢ vyzkousSet v€era pfedem probranou srde¢ni masdz. Par méné odvaznych jedinct se
sice nacviku masaze vyhnulo (a¢ andula nekouse, navic se zkouSela jen masaz srdce, bez
umélého dychani), ale vétSina déti si alespon par stiskit hrudniku zkusila.

Z garaze jsme se presunuli do hangaru, kde jsme si prohlédli vozik pro pozemni manipulaci
s vrtulnikem (zdvih elektricky, pojezd ruc¢ni), a exkurze byl konec.

Vzhledem k pokro¢ilému ¢asu jsme upustili od navstévy Jiraskovych sadl na soutoku Labe
s Orlici. Po zastavce na doplnéni vody a dalSich zdsob a po vyfeSeni jistych kéazenskych
nedostatkil, souvisejicich s rozchodem, ur¢enym jen pro doplnéni zasob, jsme se vydali do
Kostelce. Tentokrat c¢astecné po Pavlové trase, tj. pfiblizné smér Borohradek. Z MalSovic
okolo Lesniho hibitova bézecko-bruslatsko-cyklistickou silnickou, zvanou Hrade¢nice, do
Bélecka a pak smérem na Vysoké Chvojno. Pfed nim ale z ¢asové-meteorologickych diivodi
doleva, pies Albrechtice do Tynisté, a pak do Kostelce. Cestou jsme (od Hradecnice)
nckolikrat rovnali plastovy samonosny (ale ne dobte) box, o ktery drhlo zadni kolo, ale dojeli
jsme. Najeli jsme (Mutanti) 74km.

4 Utery 8.7.2008

Nepfritel (ne)nasloucha

Dopoledne cely tabor po jednotlivych rodech soutézil v hledani koédd, a hlavné v jejich
hlaskovani pres vysilacky. Sice se mi pfed tdborem podatilo poshanét 7 radiostanic (2 ks pro
kazdy rod + 1 ks rezervni), kter¢ mély odpovidat norm¢ PMR, ale bohuzel tfi kusy byly
nekompatibilni se zbylymi ¢tyimi kusy, takZe jsem musel trochu upravit ptivodné zamyslena
pravidla soutéze. Mym plivodnim zdmérem bylo, Ze rody se budou moci vzijemné
odposlouchévat, coz je bude nutit k tomu, aby svoji hlasovou komunikaci néjak kédovaly (par
jednoduchych zptisobti bych doporucil). Bohuzel si situace vynutila pevné nastaveni kanala
na jednotlivych dvojicich stanic, se zdkazem jejich zmény. Sedmou vysilacku jsem si nechal u
sebe, abych mél piehled o komunikaci alesponi toho jednoho rodu, ktery dostal se mnou
kompatibilni stanice. Pfed hrou jsem vyslovné upozornil, ze jeden rod budu poslouchat,
netekl jsem ktery, a v pfipadé blizkosti soutézicich jsem svoji stanici vypinal, aby se
nevédelo, koho Ze to poslouchdm. Ted’ uz miizu prozradit, Ze jsem obcas poslouchal rod Ivy,
a ztoho co jsem slySel, mizu fict, ze jeho Clenové hlaskovali dobfe. Ale vice jsem se
pohyboval piimo mezi soutézicimi, postupné na obou vzdalenych soutéznich plochéch, takze
muzu fict, ze dobfe hlaskovali vSichni (alesponi kdyz jsem byl u toho), 1 kdyZ jedna soutézici
m¢éla potiZe s obsluhou stanice, takze ji jeji spoluhrac ptili§ nerozumél, co fika.

Soutéz tedy probihala tak, Ze ¢ast rodu pobihala po oblasti s rozmisténymi kody, které pak
hlasila vysilackou druhé ¢asti rodu, kterd byla pobliz cile. U té druhé vysilacky se piijemce
musel kod naucit nazpamét, a poté ho odesel fict Bate. Kod musel byt naprosto pfesné, jinak
za n¢j nic nebylo — hlavnim pozadavkem tedy byla pfesnost. Soutézici se v pfipadé chyby
mohl vratit k vysilacce, a nechat si nadiktovat kéd znovu. Pokud ho ovSem mezi tim né€kdo
neptedbehl — protoze kazdy kod Sel pouzit jen jednou, a poté, co ho jeden rod nahlasil, se pro
zbylé dva stal bezcennym — to proto, aby druhym pozadavkem byla rychlost. Nejjednodussi
spravné nahlaseny kod, byl pfimo imérny obtiznosti kodu.

Ugastniky chci pochvalit, Ze hlaskovali vesmés dobie, i kdyz holt vzhledem k shroméazdénym
typtim vysilac¢ek nedopadl ten odposlech, podle kterého jsem hru ptivodné nazval ,,Nepfitel
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nasloucha®. Ale oproti lonsku, kdy nebyl dostatek vysilacek, takze se hlaskovalo postupné,
aniz by $lo o Cas, snad letos$ni hra byla o néco zajimav¢jsi a dynamictéjsi. Na to, ze jsem ji
vymyslel doma u stolu, jen podle zkuSenosti s lofiskou ,,statictéj$i“ podobou hry, bez
moznosti nova pravidla pfedem prakticky vyzkousSet, byla ta hra myslim docela hratelna :)
Doufam, ze si diky hie aspon par lidi trochu procvicilo hlaskovaci tabulku, uzitecnou i

v bézném Zivoté, tieba pii telefonické komunikaci, a n€kdy snad dojde i na ten odposlech :)

Zamek Castolovice

Odpoledne se ¢tyfi vedouci a tfi Rafani jeli na kolech podivat do Orlickych hor, zbytek tabora
jsme se Sli projit. Nejdiive jsme prosli sousedni zdmecky park v Kostelci a pak jsme
zdmeckym parkem v Castolovicich, s riiznymi zvifecimi obyvateli, dosli k ¢astolovickému
zamku, ktery vétSina z nas proSla i zevnitf. Z jeho interiéru stoji za zminku sbirka starych
hracek, sbirka détskych vozitek (pifevazné Slapacich) nebo velkéd puska, kterou dva drzeli, a
tieti z ni stfilel. K vidéni byl i funkéni model parniho stroje, podobny, jaky se vyrabi i dnes.
Zaujal m&€ model Slune¢ni soustavy, skladajici se z globu, modelu Mésice a svicky, ktera
znazornovala Slunce. Jednotlivé prvky byly mechanicky spojeny a patfiéné zptevodovany,
aby se spravné hybaly (nezkousel jsem, ale pohled na staticky stav naznacil, Ze by to tak mélo
byt). Rok vyroby modelu privodkyné netuSila, ale podle potisku globu jsem to odhadl
pfiblizn€ na prvni republiku. Globus byl potistén jakousi akciovou spole¢nosti, a to Cesky.
Pficemz ale vedle ,,Australie” neni na tomto globu ,,Novy Z¢land®, jak jsme zvykli dnes,
nybrz ,Novy Zeeland“. Ale ostatni nazvy byly dosti ¢eské. Bliz8i zatfazeni do casového
obdobi by jisté umoznil pohled na Evropu, ale globus byl jednak vysoko (na severni polokouli
jsem nevidé€l), a jednak byl nevhodné natocen — N.Z¢éland je piesné 12 ¢asovych pasem od
SEC, tzn., ¢eské zemé byly na pro mé nejvzdalenéj$im a nejnepiistupnéj§im misté. Takze ta
prvni republika je bez zaruky. Ale urcité to nebylo pozdéji, kdyz globus potiskla akciovka, ani
vyrazné pozd¢ji, kdyz je tam svicka a ,,.Zeeland*. Navic si Pavel stejny model pamatuje ze
Skoly (podle popisu — byl na dvoie s n€¢kolika détmi, neprahnoucimi po navstéve interiéri
zamku), takze fakt nepochdzi ani z konce dvacatého stoleti.

V jednom séle se pruvodkyné ptala, jestli pozname, ktery na$ panovnik je na obrazu, pod
kterym jsme stali. Tipl jsem Jitiho z Podébrad — a byl to on. Ale ne proto, Ze bych ho snad
poznal podle zjevu. V rohu obrazu bylo uvedeno néco jako ,,GEORGIVS(...)et Podebrad®.
Z Podébrad moc panovnikili nebylo, a ,,George* je ptece Jirka... jen mi vrtalo hlavou, pro¢
tam je ,,et Podebrad”, kdyz ,.et“ v latin¢ znamena ,,a%. Cekal bych spi§ néco jako ,,de*,
v romanskych jazycich ¢asto uzivané pro ptedlozku ,,z* nebo ,,0d“. Ale pak jsem si vS§iml, Ze
je tam ,,de Kvnstant et Podebrad“ — a jak potvrdila privodkyné (a pfi psani tohoto zapisu 1
Wikipedie), doty¢ny panovnik se jmenoval ,Jifi z Kuns$tatu a Podébrad®. Takze vSechno to,
co na obrazu vypadalo jako ,,V*, je ve skutecnosti ,,U* (ostatné, diive se jednoduché ,,v
v ¢estiné moc nevyskytovalo, podobné, jako je to dodnes v polsting, takze tehdy o moc neslo,
a bth vi, jak se tehdy ,,v* viibec psalo...). A pak uz je to jasné — v rohu obrazu byl piiblizné
napis ,,Georgius de Kunstadt et Podebrad* — tedy ,,Jifi z Kunstatu a Podébrad®. Latinsky je
Kunstat ,,Cunstat®, tak to mohlo byt i jinak, nebo mohl malif skombinovat latinu s némcinou.
Némecky je Kunstat Kunstadt, takze by Némecko-Cesky slovnik mohl v ¢lovéku vzbudit
podezieni, jestli to neznamena tieba ,,mésto umeni* (kdyz by doslo ke zruseni opakujicich se
pismen ,,st*), ale z oficidlniho webu mésta vyplyva, zZe nadzev znamena ,,Kunovo misto®, podle
Kuny, ktery postavil tamé;jsi hrad. Podobné¢, jako PotStejn znamena ,,Putiv kamen®, ale to uz
bych zase odbihal nékam jinam.

Diky mnoha mistnostem, priichozim skrz na skrz, sériové pooteviranymi dvefmi, se
v Castolovicich natdéelo nékolik filmi. Smutné oviem je, Ze ty dvefe vznikly pomérné
necitlivé az v druhé poloviné dvacatého stoleti — ptivodné se do mistnosti pro hosty vchazelo
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samostatné z pavlage. Sokujici je, ze ty diry do zdi proboural ,pamatkovy“ ustav — aby
usnadnil prohlidky. Dnes je zdmek v soukromém vlastnictvi, prochazi se jen jeho velmi malé
cast, a v dalsi ¢asti bydli majitelka, ptip. hosté.

Poté jdeme podél feky (jizné€ od silnice) zpét do Kostelce, kde se zdjemci brodi skrz feku pod
splavem, ptipadné se tamtéz i koupou.

Vecer si zejména Beny (obcas ho s Lisdkem doplnime) s celym taborem povidéa o bezpecnosti
pii jizdé na kole. Coz zdaleka nejsou jen dopravni piedpisy, jde i o prilbu, odrazky nebo
reflexni plochy a o dalsi véci. To vSe ale neni mozné najednou rozumné probrat, takze jsme ze
vSeho probrali jen to absolutné nejnutnéjsi. VSechny nds ale potésil pomémné velky zajem
posluchacti o vSechny probirané otazky bezpecnosti — ve stiedu nékteti ucastnici zkoumali své
prilby a jejich sefizeni a reflexni dopliky na vybavé, takze jsme radi, Ze slova o bezpecnosti
padla na urodnou ptdu.

Zajemci si podrobnéjsi variantu nékterych témat mohou poslechnout, a v jednom piipad¢ i
piecist, na strance http://www.adamek.cz/kolo/prilba. Krom¢ toho na web a na DVD davam
jednoduchou osnovu pro kontrolu technického stavu kola, ktera béhem tabora (letos i loni)
visela na nasténce.

5 Stfeda 9.7.2008

Mutanti a Rafani vyrdzeji na koni¢ky na lesni farmu; Mutanti po pfesné stejné trase, jako
pfedevcirem. JelikoZ jsem rano feSil jednu profiznutou matracku a par dalSich drobnosti,
vyjeli Mutanti napied beze mé, pod vedenim Aly a Jirky — pfesné podle planu pro podobné
situace. V kanclu DDM jsem ziskal sadu na zalepeni matrace (lepeni jsem prozatim odlozil), a
vydal jsem se za Mutanty. Ale pfili§ velka radost z volného spurtu se bohuzel nekonala,
protoze docela foukal protivitr. Oddil jsem dojel v Cesticich, kde mél zastavku, ale do jeho
vedeni jsem se momentalné nemontoval. KdyZ uZ ho vedla Ala, a vzadu to jistil Jirka, tak
jsem pfi jednom zuUstal vzadu, abych si zas jednou okouknul, jak to vedeni skupiny vypada
zezadu — sice jsem coby instruktor vzadu zacinal, ale uz par let jezdim prevazné vepiedu a
neni Spatné si ob¢as piipomenout pohled na véc z jiné¢ho thlu.

Jizdy na konich

Na lesni farmé jsme méli na hodinu objednané tfi koné. Uvital nas ptatelsky rottweiler Ron,
uz ne $tén¢, ale jesté mlad’ak, kazdopadné v pohod¢. Kdyz nas lidské osazenstvo farmy
vpustilo dovnitf, mohli jsme si zb&Zzn¢ zvenku prohlédnout star§i némeckou trambusovou
dodavku Hanomag, v provedeni pro piepravu koné. Mezitim nam mistni pfipravili dva hnédé
valachy a jednu Cernou kobylku, samoziejmé §lo o vybér nejhodnéjsich koni, a kazdého koné
vodila jedna mistni jezdkyné. Koné s pasazéry vzdy tfikrat obesli okolo cirku, a pak probé&hla
vyména za nové jezdce. Kdyz kazdy z détskych ucCastnikl, ktefi méli o jizdu zdjem,
absolvoval sva tii kolecka, pfisla fada i na vedouci.

Vyfasoval jsem prvniho ze tii koni, tj. valacha, jehoz jméno si uz nepamatuji. Pfi nastupovani
pro mne bylo pfijemnym piekvapenim, ze narozdil od mé zatim posledni ,,jizdy* na koni
(s vedenim kon¢ zvenku, jako ted’), kdy mi bylo devét, ted’ zvladnu na kon¢ vylézt sam, bez
cizi pomoci :) Dostavam pokyn, abych dal do tfmenil jen Spicky, vétSina chodidla ma tedy
tréet dozadu, a paty se maji propnout doléi. Uspéchem b&hem jizdy bylo, Ze jsem se dozvédél,
ze se nemusim nutné drzet sedla. Kin byl klidny, takze jsem nespadl, jizda bez drze byla
v tomhle piipad¢ pomalého Sourani snadnéjsi, nez na kole :) Po tfech koleckach nastava
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pomérné zajimava akce — slezeni z kon¢. Ob¢ nohy vyndat ze tfrment, predklonit, prehodit
pravou nohu, a seskocit. Trochu mé piekvapilo, Ze nejde o inverzi postupu pro nasednuti, tedy
ze se pred slezenim vyndéava leva noha z tfmene, a skace se dolti obéma nohama. Ale dava to
smysl — pro vystup nahoru je vsunuti jedné nohy do tfmeny docela uzitecné, a pii seskoku
dolti neni Spatné dopadnout sounoz, jako tfeba pfi pristavani s paddkem do para-kotoulu —
dopadové rana se déli do dvou nohou, a navic si nohy vzajemné zpeviiuji kotniky.

Nasleduji dalsi vedouci. Jedna kolegyné si, argumentujic tfimési¢nim jizdnim vycvikem, pteje
jet sama, ale vodicka kon¢ (jako ta jezdkyné, co ho vodi po dvorku) to zamita, skrz nedobré
vlozeni nohou do tfment.

Pak nasledovaly dalsi jizdy déti, a kdyZz na mé pfisla fada, tak jsem znovu oteviel otazku
moznosti jizdy se samostatnym fizenim: ,,Naprosto to neumim, ale rad bych to zkusil®. Séfka
farmy souhlasila, a byl vybran nejklidnéj$i ki — zbyvajici hnédy valach, slySici na jméno
,»Sir*, Oficialni papirové jméno mél jiné, to uz jsem zapomnél, ale to ten kin taky, takze je to
jedno... (moZna ,Lord“, nebo tak n&jak). Sir byl opravdu dastojny pan, ktery nikam
nespéchal. Regeno piesnéji, byl ve své mysli vybaven automatickou brzdou, takze kdyz ho
jeho majitelka netdhla, tak stal. Byl jsem poucen o tom, jak mam hybat nohama, aby kun
chapal, ze ma jit, ale moc to nefungovalo. Jednak jsem se do toho pozadovaného pohybu
nohou strefoval jen velice pfiblizn€, a jednak Sir jesté¢ nebyl letos jezdény, na farmé je
chvilku, a jest¢ letos nevozil nikoho jiného, nez svoji majitelku, na kterou se ted’ potrad
koukal, kdyz nechapal, co se to dé¢je. Nicméné ta tii kolecka jsme nakonec se Sirem
absolvovali, ale celou dobu vedle né¢j musela chodit (co si budeme povidat, musela ho tahat)
jeho majitelka, kterd ho vodila celou dobu. TakZze jediny rozdil oproti pfedchozimu vodéni byl
v tom, Ze jsem Silené makal nohama, davaje tim kotovi signal k pohybu (aniz by to vyrazné
pomahalo, akorat jsem se namakal vic, nez na kole), a drzel jsem uzdu. Ale k pohybu vpted
musela stejn¢ Sira premlouvat jeho majitelka. Ja jsem akorat mohl fidit, coz mélo za nasledek
nekolik lehkych vyboceni z vyslapané kruznice :) Ale v té€ primérné rychlosti okolo 3 km/h to
nebylo zadné dopravni nestésti.

KdyZz na mné bylo vyzkouSeno, ze Sir je opravdu klidné povahy (mozné v danou chvili az
moc), povolila §éfka farmy pokus o jeho fizeni i zkuSen¢jSi Rence. Zasadni zménou byla
zména technologie ze strany Sirovy majitelky. Sira netahala a nepfemlouvala, nybrz ho na
férovku zezadu tlacila. Tim Renca oproti mné ziskala vétsi moznost samostatného fizeni,
protoze kin uz nemohl jit za svoji majitelkou. KdyZz se podruhé povozili 1 vSichni vedouci,
stihlo si jeSté par nejvaznéjSich zdjemcii, kterym se jizda na koniccich nejvice libila, dat
bonusovou tteti jizdu. Dostalo se i na mé¢. JelikoZ byli na misté tii koné, z nichz na dvou jsem
uz sedél, byla volba koné pro tieti jizdu zcela jasna. Nasedl jsem na cernou kobylku, jménem
Raina. Jména samoziejmé kon¢ neméli napsand na zédech, ale pfiSlo mi byt vhodné se
vodic¢ek na jméno koné zeptat, a koné slusné pozdravit, nez na néj vlezu. A po slezeni se s
nim rozloucit. Nejdfive jsem na Rainé absolvoval dvé kolecka vedené jizdy, protoze za koné
vhodného k samojizdé¢ byl ptedtim vybran Sir, nikoliv Raina. Ale nedalo mi to, a cestou jsem
se vodi¢ky zeptal, jestli bych si nemohl zkusit Rainu fidit. Vodicka, barevné sladéna s ji
vedenou kobylou, tekla, ze zalezi na $éfce farmy. Zbyvalo mi jedno kolecko jizdy, a zeptal
jsem se farmaiky, jestli bych si mohl zkusit fidit Rainu, kdyz Sir moc nechodil. Po nedlouhém
vahani souhlasila, s tim, Ze sle¢na doposud vodici Rainu ma vedle kobyly jit i nadale, a hlidat
ji. Raina byla k jizd¢ bez pfemlouvani vyrazné svolnéjsi, nez Sir, a v zasad¢ se da fici, ze Sla.
I kdyz vlivem nepfesnosti mych pohybli nohou si chvilemi nebyla jista, jestli je od ni chlize
opravdu vyZzadovana, ale to si kdyztak nechala vysvétlit verbalné — stacilo ji za chlizi chvalit,
a méla jasno :) Drobné nepfesnosti v mém fizeni se diky Rainin¢ pohybu (Skm/h) projevovaly
vic, nez u Sira, ale nakonec jsme do cile trefili.
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Po zaplaceni a podékovani za jizdy jsme se vydali na dalsi cestu, kazdy oddil za svym cilem.
Tentokrat uz jel Jirka s Rafany, a ja s Alou klasicky s Mutanty. A farmarka §la vafit, protoZe
m¢éla na farme svij tabor.

Trebechovicky betlém

Pokracovali jsme na zépad do Ttebechovic, ke zndAmému muzeu betlémi. Po kratké pauze
vstupujeme dovniti. Prohlidka se skladd ze tfi expozic, z nichz prvni obsahuje pravé ten
nejznaméjsi a nejvetsi betlém — , Tiebechovicky*“ Probostiv mechanicky betlém.
K pozorovani spusténé¢ho betlému nam pani pokladni pustila zvukovy zdznam, informujici o
jeho historii. Mj. jsme se dozvédéli, ze autorem Tiebechovického betlému je zemédélec Josef
Probost. Plvodn€ ho vyfezaval uplné sam, pozdéji si na vyrobu figurek najal Josefa
Kapuciana, protoze jemu $ly figurky lépe. Dnes by se tato vyrobni koncepce nazvala
»outsourcing®. Probost ale i nadéle vyfezaval to ostatni a betlém kompletoval.

Stavba betlému mu trvala desitky let, takze povazuji za obdivuhodné, ze dokézal tak dlouho
na tomto projektu pokracovat, protoze si docela dobie dokdzu predstavit Stourani a vycitky
typu ,,Pro¢ to délas?*, ,,Co z toho mas?*, ,,D¢€lej radsi néco potradnyho.* nebo ,,Kdo ti za to co
da?*, kterého se mu jist¢ muselo z jeho okoli dostavat — alespon pokud to mizu posuzovat
podle svych vlastnich zkusenosti s moralni podporou v nekomer¢ni ¢innosti.

Betlém vznikl v 19.stoleti, ptivodné byl pohdnén klikou, a ve stoleti dvacatém byl vybaven
elektromotorem. TakZe ho ted’ navstévnici mohou pohodlné pozorovat v pohybu.

Na webu muzea (www.betlem.cz) je dale uvedeno, Ze autorem mechanismu je Josef Friml, a
ze v 1. 1999 byl betlém prohlasen narodni kulturni pamatkou.

Betlém nastésti pracoval dal 1 po skonceni audiozaznamu, takze jsme si ho mohli podrobné
zblizka prohlédnout. Bohuzel se tam nesmi fotit (ale kdyz zadate do hledani obrazka
v Googlu ,,Probostiiv betlém*, tak se néco najde, nebo muzete do Ttrebechovic zaskocit).
Kromé mnoha zajimavych pohyblivych postavicek, Sikmo polozeného kolotoce, diky kterému
figurky chodi do kopce (pfi pohledu na betlém je to vpravo, spiS nahote) nebo dievénych
fetézii pohyblivych mé zaujal i zvon, ktery je sice provedeny staticky (stoji, nekyve se,
nezvoni), ale je vymodelovan v labilni poloze — tj. vyklopeny nahoru, takze pisobi dojmem,
jako by zvonil. Hodné€ vzdalené mi to pfipomnélo efekt, kdy fotite na delsi expozicni Cas, diky
stativu nebo stabilizatoru fotak udrzite, takze vSe nehybné je ostré, ale vSechno, co se hybe, je
rozmazané.

Trochu znervéziujici by moznd po delsi dobé mohla byt kukacka, ktera v pravidelnych
(kratkych !) intervalech kuka. Bez pfestani. Ale co m¢ zaujalo nejvic, je n€kolikandsobna
piitomnost hlavni postavy betlému. Clovék by ¢ekal, Ze Jezi§ bude v betlému znazornén
uprostied v jeslickach, coby ditko, staré max. desitky nebo stovky hodin. Ale on je tam navic
vpravo nahote vyjeven také pii Posledni veceti; o kousek dal pti kiizové cesté, nesa sviij kiiz;
a pak o kousek dal zase — tentokrat uz visici na ktizi. Takze s Casovym umisténim obrazu se
Probost moc nemazal, a jednoho a toho samého cClov€éka umistil do jednoho diorama
nékolikrat — pokud jsem si dobfe v§iml, tak jednou ve véku cca. 0 let, a nejméné tfikrat ve
véku cca. 33 let. Navic Jeruzalém, kde mél byt Jezi§ ukiizovan, je od Betléma vzdalen asi
deset kilometri (8-12, dle zdrojh), zatimco v ProboStové betlému je misto ukiiZzovani jen
stovky metrii od mista narozeni, jak by vyplynulo z métitka. Ale do cirkevni historie stejné
neni radno piili§ Stourat. Prosté Probostovo diorama je holt Casové i1 prostorové znacné
nekonzistentni (nerespektuje jeden cas, a dokonce ani jedno misto), ale to je jen takovy
systémovy pohled na celek. Jinak je, z pohledu detailii, zpracovano dost pekn¢, a navic asi i
kvalitn€, kdyz dfevéna konstrukce uz tak dlouho nejen drzi, ale i funguje. A z toho, co jsme
vidéli béhem nas$i navstévy, se dd predpokladat, Ze betlém denné nab&hd pcknych par
strojovych hodin.
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Pfi ndvstéveé muzea jsem si uvédomil, Ze na nékterych ¢eskych betlémech je napis ,,Pokoj
lidem dobré vile*, zatimco na mnoha svétovych i eskych betlémech je napsano ,,Gloria in
excelsis deo*. Coz mi néjak neStymovalo, protoze ,,gloria® je néco jako ,,slava“, a od ,,deo”
bych cekal néjakou souvislost s bohem, podle feckého Dia. Takze jsem se pak zeptal
dozorkyné ve druhé expozici (tam bylo nashromazdéno vicero menSich betlému,
mechanickych 1 statickych), co pfesné latinskd verze znamena, a dozveédél jsem se, Ze je to
»Slava na vysostech bohu* (dodatecné to potvrdila i Wikipedie). Coz nema prili§ spole¢ného
s Ceskou verzi napisu, byt ta mi zni obsahové piijatelnéji. Kazdopadné se potvrzuje, Ze ani
tady si prekladatelé neberou s konzumentem servitky — zkuste si n€kdy porovnat tii-Ctyfi
jazykové verze néjakého navodu k pouziti vyrobku (plati pro jidlo i elektroniku), ptip. cedule
pro turisty, a nebudete se stacit divit, jak zasadn€ se informace, sdélované riiznym narodim,
mohou nékdy liSit. A ani betlémy tedy nejsou vyjimkou.

Jelikoz Probostiv betlém, jakoz i jiné betlémy v muzeu, jsou dievéné a vzacné, vyvstala mi
v hlavé otazka, jak jsou zabezpeceny proti pozaru. ProtoZe by mohlo stacit malo, a desitky let
vytvafené, pres sto let opatrované, fascinujici dilo by bylo v tahu. Od hlidacky jsem se
dozvédé€l, ze muzeum je osazeno detektory koufe a tepla, a Ze betlém by se v piipade potieby
hasil praskem, ktery je pry jediny vhodny. Je sice pravda, Zze voda nebo péna by dievu
neprospély, a podle Wikipedie ani snih, ale podle dalSich zdrojii neni na dievo vhodny ani ten
prasek, protoZze pod nim muize dfevo chytit znovu (nehledé na nepofadek po praSkovém
pristroji). Snad tedy ke zkousce neskodné hasitelnosti betlému nikdy nebude muset dojit.

V druhé expozici, kde bylo asi tak pfiblizné¢ dvacet menSich betlémtl, pirevazné
nepohyblivych, mé¢ docela zaujal soustruzeny betlém. Tvar figurek odpovidal povaze
soustruhu — coZ je stroj, jehoz hlavni funkci je otaceni hiidele, na které je uchycen patficné
tvarovany niiz. Takze soustruzené vyrobky jsou osové soumérné. Cesky feceno, soustruzené
figurky byly vSechny valcového tvaru, takze pejsek pfipominal prasitko nebo nudlicku, a
clovek sloup.

Ve tfeti expozici bylo par starych predmétd (peceté, rychtafské pravo, atp.), ale hlavné
prodejna suvenyri, coz nas trochu zklamalo, vzhledem ktomu, ze to bylo piedem
prezentovano jako expozice, a ne jako prodejna. I kdyz v sortimentu prodejny bylo docela
dost p&knych dievénych vyrobkt, takze se to k Probostoveé betlému tak trochu hodilo.

Kromeé tfi expozic bylo muzeum zajimavé i bezplatnym pfistupem na PC s internetem (do 15
minut), ale nebéhaly tam webmaily, o které byl ze strany mé, i ze strany n¢kolika clent oddila
nejvetsi zajem, takze jsme jen koukli na pocasi, a nechali jsme pocitac pocitacem.

Po rozchodu jsme se z namésti vydali jakoby smérem na Kriiovice a Sezemice, ale pak jsme
to vzali doleva, po uzaviené statovce a po soubézné cyklostezce do Tynisté. A odtamtud pies
Borohradek smérem na Chocen, protoze nas cil byl kousek pted Plchovicemi.

Priprava triatlonu a orientaéni hra

V ¢ervnu mi totiz mistni vyrobce spacakli doporucil pro uspotfadani triatlonu pfirodni
koupalisté, obklopené lesnimi cestami, uzivanymi cyklisty, nikoliv auty. Tehdy mi pfiblizné
popsal, ve kterém sektoru se koupaliSt¢ nachdzi, a ted jsme se ho vydali pfesn¢ najit,
piipraveni na nutnost kiizového procesani oblasti. Ze silnice doleva do lesa jsem to vzal
pobliz Citové, po nejdivéryhodnéji vypadajici cesté, okolo zavory po cyklotrase &.4320. A
ejhle, po dvou kilometrech jizdy se po pravé strané objevil maly pisacek s luxusni plazi.
Okoukli jsme terén, vyhlédli jsme trasu pro béh a pokraCovali jsme dal, s tim, Ze at’ nas to
vyhodi kdekoliv, urcité¢ tam pijde odbocit doleva, a dojet do Kostelce (pomalu se blizil Cas
vecefe). Na vyjezdu z lesa jsme narazili na pékné upravené misto ,,Studanka Brumbarov®, kde
si décka vyzkousela ovladani mistni vodni soustavy — pfepina¢ toku poticku do dvou koryt —
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bud’ ptimo, nebo pies vodni kolo. Uz podruhé za tabor potkavame sosku vodnika, poprvé to
bylo u rybnika za Rychnovem.

Od Studanky Brumbarov pokracujeme do Krchleb, a znich pfes Svidnici a Kosteleckou
Lhotu do Kostelce.

Mutanti dnes najeli cca. 58 km.

Rafani v poledne od konickii pokracovali na Kunétickou horu, kde ¢ast znich nebyla
vpusténa do interiéru hradu, nebot’ se mistnim nelibily SPD¢ka (ale v Opoc¢né a Castolovicich
se s nimi do zamku mohlo, byt v Castolovicich tusim byly pantofle).

Vecer se cely tabor vénoval orientacni hte, kterou piipravila Bara. Celé rody pobihaly podle
luxusni vytisténé mapky po Kostelci, postupné mezi jednotlivymi stanovisti (coz, jak se
ukazalo, nebylo pro jeden z rodl navigaéné uplné snadné...), a na nékterych z nich plnily
ukoly. JelikoZ moje stanovisté u Zelezni¢niho ptejezdu mélo za cil predev§im dohlidnout na
respektovani semaforu a piipadné¢ odecist Cas, nemél jsem puvodné provozovat zadnou
soutéz. Ale aby soutéZici neméli pocit, Ze mé vidi zbytecng, tak mi asponn od Jirky, po
uspeésném splnéni jeho ukolu, donesli heslo. Heslo zné¢lo, ne¢ekang, ,,Ferodo®. A aby se pfimo
u mé& nenudili, museli soutézici tento nazev najit na dvou mistech, viditelnych z mého
stanovi$té. Prvni misto naSel kazdy rod snadno — byl to tovarni komin vedle naSeho DDM.
samolepku na mistnim Trabantu, zaparkovaném vedle mého stanovisté. Nékteré rody nejdiiv
hledaly néapis na LiSdkové auté, fikajice ,,to auto tady neni jen tak®. Ale bylo. Lisak prosté
ptivezl z Nachoda diplomy, a pfijel se za mnou podivat na moje stanovisté, ¢imz n¢kterym
rodiim trochu zpestfil hledani :)

Mému stanovisti u zavor predchazelo Jirkovo stanovisté u splavu, a podle toho, co jsem
zaslechl, tam nékteré rody mély potize s luSténim na papiie napsané zpravy v morseovce.

6 Ctvrtek 10.7.2008

Dopoledne se cely tabor vénoval jizd€ zrucnosti a popisovani a podepisovani tri¢ek.
Beny s Alou mezitim zajeli do oblasti konani triatlonu, definitivné rozt'ukli rozmisténi tras a
kontrol, a odpoledne se triatlon pod vedenim Benyho rozjel.

Triatlon

Start a cil byl na ptirodnim koupaliiti na cyklotrase 4320, v lese mezi Svidnici a Ci¢ovou.
Zacinalo se klasicky vbeéhnutim do vody. Kdyz kazdy odplaval, co mu naleZelo, tak se oblékl
na kolo, a vyrazil na cyklistickou ¢ast. Jezdilo se po sméru hodinovych rucicek, coz je
pfesné¢ neznam, ale tuSim, Ze Bara byla ve Svidnici a Jirka na néjaké lesni kiizovatce. Od
Jirky se jezdilo do Kosteleckych Horek k Ale, a od ni ke mné, na kfizovatku t&sné za vesnici
Smetana. U mé vSichni odbocili doprava (Rafani dvakrat) a pokracovali jakoby na
Borohradek, pti¢emz ale pted Ci¢ovou u Péti odboéili doprava do lesa, na uz zmifiovanou
trasu 4320. Po cyklistické ¢asti klasicky nasledoval béh. KdyZ okolo mé projeli vSichni, ktefi
projet méli, tak jsem pockal na Alu, a kdyz pfijela ze svého stanovisté, pokracovali jsme dél
po trati, smérem k Pétinimu stanovisti. Cestou se mi ale pfihodila pomérné zajimava véc —
jedenapullitrova ladhev, plna vody, pfipravena pro ptfipadné omyvani odfenin, zavéSena na
prazdné bras$né€ (kterd tudiZ momentéalné¢ neméla vyrobcem piedpoklddanou tuhost), se dostala
mezi zadni nosi¢ a zadni kolo. Situaci vylepsila jesté ta okolnost, Ze jsem praveé uhybal autu,
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takze jsem misto zabrzdéni musel jesté kousek $lapat, a az pak zastavit. Nasledkem byl pti¢né
prerazeny zadni blatnik. Vytvaroval jsem ho tak, aby se spodni ¢ast prekryvala s horni ¢asti,
takze blatnik docela drzel, jen byl kratsi, protoze jsem spodni drzaky musel trochu piihnout
nahoru. Uz jsem se divil, Ze se nic nestalo kolu, kdyZ tu jsem si v8§iml kvalitni osmicky a
jednoho pretrzeného dratu. Takze jsem Alu poslal napied, aby s dalsimi odvezla oddil, a vydal
jsem se po silnici do Kostelce. Asi tfi kilometry jsem opatrné pomalu vestoje jel, nalepen na
fiditkach, pro odlehceni zadniho kola, ale stejné to nebylo nic moc, takze zbylych asi 7 km
jsem dal radSi pésky. Jesté Stésti, Ze jsem si naSlapy potidil v turistické varianté, jinak by to na
tom asfaltu nebylo nic moc.

Vecer se mi naStésti podatilo drat vyménit, protoze byl na opacné stran¢, nez kazeta (i tak
jsem ho musel nejdiiv ohnout, a pak narovnat utaZzenim), a pak kolo jakZz-takz i vycentrovat.
Do vytrzeni dratu z kola jsem najel cca. 14 km (a pak jesté téch 3+7), ale décka najela vic, jen
nevim kolik.

Odpoledne odjeli Pavel a Lisak. Jinak o prvnim vikendu s ndmi navic oproti vySe uvedenym
vedoucim byli i Zdébor a Kiéma; Lisék se ve stfedu otocil do Nachoda pro diplomy; a Beny
ptijel v pondé€li rano. Jinak ostatni byli pfitomni non-stop od sobotniho rana.

7 Patek 11.7.2008

Dnes jedeme do Dolnich Libchav na exkurzi ve firmé SOR, ktera vyrabi autobusy.

Od té doby, co byvala Karosa patii italskému Ivecu (s intermezzem ve formé nadnarodni
skupiny Irisbus), je SOR nejvétsi cesky vyrobce autobust. Byt jeho majitelem uz je dnes asi
banka, a jejim majitelem je biith vi kdo, takze bych za tu ¢eskost taky nedal ruku do ohné. Ale
kazdopadné¢ ma SOR poifad v Libchavach asponi své nejvyssi feditelstvi, takze se do urcité
miry mize sam rozhodovat, coz se o nedaleké vysokomytské pobocce Iveca (kdysi postupné
znamé firmy Sodomka a Karosa) uZ dneska fict neda.

Navic, coby cestujici, dojizdéjici Sest rokii skoro denné na trase Nachod-Hradec a zpét, mam
SOR z uZivatelského pohledu radsi, nez Karosu, protoZze SORy, narozdil od ,,Karos* na stejné
lince maji vysouvaci sedacky.

A né&kteti dopravci maji SOR oproti Karose radsi kvili niz§im provoznim nakladim.

Souhrnné — libchavsky SOR, oproti podobné vzdalenému vysokomytskému Ivecu:
e je vice Cesky
e vyrabi autobusy s
0 vysSim pohodlim pro cestujici
O niz§imi naklady pro dopravce
Proto jsem hned v dubnu domlouval exkurzi v Libchavach, ne ve zndméjs$im Vysokém Myté.

Na exkurzi jedou jenom Mutanti a Rafani, protoze Mravenci se ji rozhodli ozelet, a radsi jeli
vlakem projit se po Orlickych horach.

/*Vyse uvedeny text jsem sepsal 17.7.-13.8.2008, zatimco nésledujici text vytvoiim 29.1.2009
a pozdg&ji, coz se patrn¢ projevi jeho nizsi podrobnosti.*/

Z Kostelce s Mutanty jedeme ptes Borovnici, Lhoty u PotStejna, Velkou Skrovnici, Orlické

Podhiifi, Dobrou Vodu, z ni smérem na Oldfichovice, a jsme na kraji Libchav — alespon podle
dopravniho znaceni.
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Védom si toho, ze Libchavy jsou troje rizné vedle sebe, to beru doprava, abychom se
z ,,Libchav* bez ptivlastku dostali do Libchav ,,Dolnich®. Ale kde se vzalo, tu se vzalo, po par
stech metrl jizdy se pred nami objevilo Usti nad Orlici. Davame tedy kratkou pauzu
na benzince, a vracime se necely kilometr k ceduli ,,Libchavy*, oznacujici Dolni Libchavy.

vvvvv

na travniku pted fabrikou, c¢ekajice na zacatek exkurze.

SOR Libchavy — exkurze ve vyrobé ¢eskych autobust

Vyrobnim zavodem nds provedl hlavni technolog, se kterym jsem m¢l exkurzi domluvenou.
Pti ¢teni nasledujicich fadkd doporucuji soucasné nakukovat do fotek.

Prohlidka zacala v hale, kde jsou svareny prostorové ramy. Na vstupu je mnoho jakli, a
podobného Zeleza, a kdyz se to vSe spravné poskladéa a posvari, tak z toho vznikne kostra. Ta
je nasledné z boku oblozena plechovymi panely, nahoru je nasazena lamindtova stfecha
(¢ekajici na platdku na ploSe vedle haly, kam byla vjednom kuse pfivezena nejspis
od subdodavatele), a hruba karosérie je hotova. Hutni material se po hale rozvazi na vozicich,
jezdicich v kolejnickach, elegantné zapusténych do podlahy.

Vareni prostorovych rami je velice podobné, jako u malych ¢eskych sportovné-rekreacnich
dvoumistnych automobili Kaipan, jejichz vyrobu jsem si prohlédl v zafi pfi cesté na kole
okolo CR — jen u toho autobusu je to vie tak néjak vétsi (rozestavény autobus neni uchycen
v drzéku na stole), a zatimco na sportdk Kaipan se v jednom kuse nasadi celd jednolita
laminatova karoserie, tak autobus SOR se z boku postupné obklada plechovymi panely a
jednolitym laminatem se to celé jen shora zavickuje.

Nasledn¢ jsme navstivili montaz, kde jsme zblizka vidé€li mj. Casti ndprav, a kde jsme si jeden
rozestavény autobus, podle fotek zpétné tipuji, ze §lo asi o piiméstsky low-entry, prosli
zevniti — a zkusil jsem si, jak se v SORu za volantem sedi :)

Pak jsme se zbézn¢ podivali do lakovny, a zamifili jsme k na dvote zaparkovanému autobusu
s pohonem na CNG (zemni plyn; nezaménujte s rozsifengjSim LPG — propan-butanem), jemuz
jsme nahlédli pod kapotu, kde jsme si komponenty pohonu CNG prohlédli.

Na dvote a v haladch jsme vidéli n€kolik prvnich kust (nebo teprve prototypt?) nabihajici
modernizované vyrobni fady, zejména v méstském provedeni. U méstského provedeni
autobustit nové fady si povSimnéte zakryti nefizenych kol, které ma patrné zvySovat
bezpecnost tlacicich se cestujicich.

Pfed opusténim aredlu jsme si v objektu vratnice na nasténce prohlédli ptfehled hlavnich
vyrabénych provedeni autobusit SOR — mé&stské, meziméstské a turistické; kazdé z téchto tii
provedeni je nabizeno ve tiech délkach od 9,5 do 12 m.

Tolik letmy popis trasy priachodu zavodem, a ted’ je ¢as na par zajimavosti:

e SOR se hodné¢ zaméfuje na autobusy v provedeni bézné nazyvaném low-entry, coz by
cesky teoreticky bylo ,,nizkovstupové™ nebo ,,s nizkym vchodem®. Marketingové je sice
SOR n¢kdy nazyva ,,nizkopodlazni®, ale to je dost nepfesny pojem.

0 aby byl autobus ,,low-entry*, tak staci, aby mél nizko umisténych minimalné 55%
plochy podlahy
0 nizkopodlazni vozy museji mit nizko umisténou podlahu celou
O pIné¢ nizkopodlazni viiz m& motor umistény vzadu vlevo, diky ¢emuz potiebuje
asymetrickou zadni népravu, kterd je o 500 tisic K¢ drazsi, nez naprava normalni
* na dvou fotkéch ze svafovny je vidét polotovar zcela nizkopodlazni karosérie
(muty-pict5026.jpg a muty-pict5027.ipg)
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0 vuz low-entry ma zadni Cast vozu normalni, tj. motor je umistény normalné
uprostied, nad normalni osové soumérnou napravou, nemusi se priplacet pil milionu
za exotickou ndpravu

0 dopravce (zdkaznik SORu) dostane na viiz low-entry stejné dotace, jako kdyby Slo
o vz plné nizkopodlazni — proto jsou nizkovstupové autobusy pro dopravce vyhodné

O mista vyhrazend pro télesné postizené SOR plvodné umistoval pouze v nizké predni
¢asti autobusu, ale pak se SORu zacali ozyvat dopravci, Ze si nékteré starsi cestujici
stézuji, Ze chtéji mit sva mista pro invalidy umisténd i nahote, aby mély vyhled —
takze dnes jsou mista pro télesné postizené vyhrazena i v predni ¢asti zadni zvysSené
¢asti, coz sice vypadd nelogicky (t€lesné postizeny, uplatitujici své pravo na
vyhrazenou sedacku, se Skrabe nahoru), ale je to vysledek redlné poptavky
praktickych uzivatelil, kteti jsou sice télesné postizeni, a maji pravo na vyhrazena
mista, ale radi si vylezou nahoru, jen aby nesed¢li dole

e Kloubovy méstsky autobus je vybaven sedmero dvefmi, jeho ,,vyplach® (oficialni pojem,
oznacuje dobu nutnou pro vystup cestujicich) je 5 sekund (kapacita je asi 120 osob?).

e Co jsme si tak vSimli, tak na dvofe jsou rozestavéné autobusy tlaceny traktorem
(samoziejme pres taznou ty¢, ne natvrdo zavazim na plastovy naraznik...), na hale lidmi.

e Autobus CNG (na zemni plyn):

0 ma dvé rizna hrdla pro dopliovani paliva

O ma v motorovém prostoru automaticky hasici systém

0 ma pro provoz Vv prazské MHD vétsi palivovou nadrz, neZz pro provoz
na meziméstskych a dalkovych linkach

0 autobusy na CNG pry ve Vidni zpusobily vétsi vyskyt alergii

e Autobusy s emisni normou Euro 4

0 vyzaduji pro svlij provoz dolévani aditiv ,,adblue®, jejichz zasobnik je v autobusech
automaticky vyhfivan pfi teplotach pod -6 °C

0 maji levnéjsi provoz nez vozy s motory Euro 3, a to i po zapocteni ceny aditiv adblue

e Autobusy s emisni normou Euro 3
O se stale vyrabéji, aby mohly byt dodavany na mrazivou Sibif, kde by vyhiivani
nadrze s choulostivymi aditivy adblue bylo pfili§ ndro¢né
= zato ale sibifské vozy maji
e vyhfivanou palivovou nadrz na naftu
e nezavislé topeni o vykonu 70 kW
O pficemZz v naSich pomérech kotel s vykonem napt. 20kW staci
pro pohodiné vytapéni vétsiho rodinného domu
e V minulosti SOR dodal do Ruska velice luxusni verzi autobusu
0 mél 16 mist k sezeni, misto obvyklych 52
0 byl zafizen pro konferenci a vybaven obrazovkami
na kazdém rohu uvidite ,,SOR* s oznac¢enim Solbus), se dnes SOR soudi

0 protoze Solbus pry pouzival vétsi pomér cizich dild, nez bylo domluveno, ¢imz SOR
jednak ptichéazel o nasmlouvany odbyt dilil, a jednak ztracel jistotu kvality

0 ve hfe je (ne)opravnénost pouzivani péti homologaci (Gfedni schvaleni konkrétniho
typu k provozu na silnicich), pficemz néklady na ziskani kazdé znich byly cca.
8 miliont K¢ (takze jde o homologace v celkové hodnoté cca. 40M K¢)

0 dokumentace se prodéavaji jednordzove, licen¢ni podily z vyrobenych kust se neplati

» ale na kazdy kus by licen¢ni vyrobce mél spravné odebrat material v predem
dohodnutém rozsahu (patrné¢ pijde hlavné o komponenty majici vliv
na bezpecnost provozu)

0 licence momentalné (07/2008) uspesné funguje v Mad’arsku
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= véetné¢ zpétné vazby — kdyz Madafi pfijdou na lepsi vyrobni postup, tak ho
poradi i Libchavam

Koupalisté

Po rozloudeni a pod&kovani za prohlidku zdvodu vyrazime oba oddily do nedalekého Usti
n. Orlici, kde nas Ala navadi k mistnimu koupaliiti. P¥i teploté vzduchu 27 °C a teploté vody
24 °C zkouSime v bazénu perlickovou masaZz a vodotrysk, vétSina lidi testuje 1 tobogéan
a rovnou skluzavku.

Z koupalisté jedeme do tdbora na veceii, Mutanti maji za dnesek najeto cca. 56,8 km.

Mravenci (Bara, Péta, a spol.) tou dobou méli neplanovanou bojovku s drahami, protoze vlak,
ktery jim vytiskla pokladni CD, a na ktery se z celych zaludku tésili, ten den vibec nejel. Ale
casem jel jiny vlak, takze se do tdbora k veceti dostali jeste za hlubokého svétla.

Pti ve€ernim fotbalu v parku pted DDM bohuzel kiuplo Kubovi VI¢kovi v noze, a z nasledné
navstévy nemocnice se vratil obohacen o sadru, takze ho rodi¢e druhy den rano odvezli domii.
Drzime lonskou tradici, nejvaznéjsi tirazy na cyklotabofe mame z mi¢ovych her.

8 Sobota 12.7.2008

Mutanti a Mravenci se dopoledne vénuji fotbalu a dokoncovani tricek.

Odpoledne Mravenci vyrazeji na kola, a my Mutanti se jdeme péSky lesem a lukami projit
podél Orlice do Doudleb. Jesté v Kostelci potkavame 130 let stary pamatny buk, vysoky 18
metri. Pak testujeme brod pod splavem (Cisté z nadSeni, kdyZ je vedle lavka) a opét po biehu
pokracujeme proti proudu feky. Mijime ohradu s kravami, které jsou velice pratelské (coz je u
krav normalni), které¢ hladime a které nas olizuji (coz je dobré na zisk riznych protilatek a
tudiz posilovani imunity :) ), a které maji dvoje rizné cislovani — jiné Cislo na krku a jiné
v uchu (coz je zvlastni). Podivame se na kraj Doudleb, a diky nechvélyhodné nizké Cisté
pramérné rychlosti chiize to ota¢ime zpét. Pivodni plan byl dojit spi§ do PotStejna a zpét
(~ 2x10km), ale to by néktefi jedinci, z civilniho Zivota naprosto netusici, co je to pesi chlize,
v daném cCase asi nedali.

Cestou do Kostelce mezi n€kterymi ucastniky spontann€ vznika neformalni soutéz ,.kdo
vytvori vétsi téleso z nakumulovanych bodlaka®, pak sva¢ime u lesni kasny s pramenem, a
zanedlouho jsme v tdbote, kde Bare predavame diplom k uspéSnému 1/4stoleti jeji existence.

Rafani na kola vyrazili vzorné uz rano. Dle fotek soud¢ byli pfinejmensim na nadvofi
opocenského zamku, a co pamét’ da, tak asi 1 uvnitf.

Vecer se hraji dvé kola Palerma, a nasledné méame interiérovy "tdbordk" — Zdenck
pii svickach hraje na kytaru.

9 Nedéle 13.7.2008

Jedeme do Potstejna (tentokrat spodni trasou pies Lhoty u PotStejna; a radé¢ji na kolech),
podivat se na vystavu historickych psacich stroji. Cestou pfibrzd'ujeme u poutniho mista
Homol, sestavajiciho z kopecku, kamennych schodti s mostkem, kostela a hibitova. Uz jsme
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okolo n¢j jeli, ale to nebyl ¢as, tak jsme si jen naplanovali, ze tu pfibrzdime pozdéji, na coz
pravé doslo.

Potkavame se tu s odjizdéjicimi Mravenci, pficemz Jirka se Zdeitkkem se zd¢si pii zjisténi, ze
nevim, ze ¢islo 42 je ,,odpovéd’ na zdkladni otdzku zivota, vesmiru a viibec. Ale uz jsem si tu
zékladni neznalost doplnil — zhlédl jsem filmovou verzi Stopatova privodce po galaxii. A
kdybyste nahodou n¢kdo nevédé€l, o co jde, tak se podivejte tfeba do Wikipedie.

Na vrsku koukame skrz mtize pootevienymi dvetmi na kousicek vnitiku kostela — vizte foto
(1, 2, 3), kdyZ ma clovék moznost opfit fotdk o mfiiz, tak mize pouzit dels$i ohniskovou
vzdalenost (,,pfizoomovat™) a soucasné celkem beztrestné zvétsit celkovou expozici. Podobné
nahlizime 1 do kaplicky — ta sice byla zaviend, ale v dievénych dvefich mé¢la malé okénko,
zakryté jen pletivem, které se da pii runim zaostieni fot’dku docela dobte prohlédnout (muty-

pict5466.ipg).

V Potstejné¢ davame kratkou pauzu, béhem niz madme moznost vidét strom republiky, ktery
pred 40 lety zasadili skauti k 50. vyro¢i vzniku samostatného Ceskoslovenska. Nasledn&
zezadu pfijizdime k zdmku (ten je ptimo dole v PotStejné, asi 100 metrii od té prudké zatacky
silnice ¢.14), nase kola byla vpusténa na nadvofi, aby se jim nic nestalo, a vstupujeme
do expozice s psacimi stroji.

Historické psaci stroje

Jsou zde k vidéni rlzné psaci stroje — tuzemské, 1 dovozové; nejstarsi kousky s dnes uz
nepouzivanym uspotradanim klaves, i stroje elektrické.

Na jednom starSim psacim stroji bylo mozné si zkusit néco napsat, piicemz dobovy stll, na
kterém stroj stal, byl obsazen i mechanickou kalkulackou s klikou. Ze stén na nas shlizely
tématické dobové reklamy a prospekty, ve vitrinach jsme kromé strojti vidéli 1 naradi pro
jejich opravu a rizné brozury.

Prohlidka expozice byla individuelni, bez privodce, ale doplnil jsem ji alesponi stru¢énym
vykladem o dodnes pouzivané QWERTY/QWERTZ klavesnici a jejim vzniku. Pro Uplnost
sem piiblizn¢ podobné informace napiSu:

OWERTY (OWERTZ) kldvesnice

Je to dodnes nejpouzivanéjsi rozlozeni pro alfanumerickou klévesnici, pouziva se nejen u
osobnich pocitaci, ale i u elektronickych diafii, nékterych mobilnich telefontl, komunikatort,
kapesnich pocitacli; nékterych kapesnich prekladact a nékterych sbéracu dat ¢i prumyslovych
zafizeni (posledni tfi jmenované skupiny zafizeni n¢kdy pouZzivaji setazeni klaves podle
abecedy). Nazev klavesnice (,,QWERTY*) je odvozen z uspofadani prvnich Sesti klaves zleva
v horni fad¢ pismen (od tabelatoru doprava).

QWERTY klavesnice vznikla proto, aby se u psacich stroji nezasekdvala raménka
s jednotlivymi pismeny. Proto byly nej¢astéjsi znaky (tj. hlavné samohlasky) rozesety po celé
plose klavesnice, prolozeny mén¢ pouzivanymi kldvesami. Toto uspotadani zvysilo Sanci, ze
se pti rychlém psani sousedni raménka nepotkaji a nezaseknou.

Tato klavesnice, navrzend pro mechanickd raminka, nesouci razitka, se dozila osobnich
pocitact, u kterych se toho v klavesnicich moc nehybe. Zato ale vSichni chtéji psat co nejlépe
a co nejrychleji. A tady nastava problém — najednou by bylo dobré, aby nejpouzivané;jsi
klavesy byly co nejblize k sobé, abychom mohli psat co nejrychleji, nejefektivnéji a

.....
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To je presné opacny pozadavek, nez pro jaky byla QWERTY klavesnice vyvinuta, a piesto se
pouziva dal. Svétlo svéta uz sice spatfilo mnoho a mnoho navrhli novych ergonomickych
usporadani klaves — od klasicky tfitadové (jen s novym uspotfadanim klaves — s pfesunutim
nejcastéjSich klaves do prostiedni fady, pfip. se srovnadnim klaves do sloupcii nebo kombinace
obojiho), az po velmi nekonzervativni futuristické navrhy. Jenze po svété uz je rozeseto prilis
mnoho QWERTY (a odvozenych) klavesnic. Po svété béh4, tedy spise sedi, mnoho lidi, ktefi
umi na QWERTY kléavesnici psat velmi rychle a velmi pfesné€, poslepu, vSemi deseti prsty.
TakZe si zkuste pfejit na Upln€ novou klavesnici. VSichni z oboru védi, Ze QWERTY
uspotadani je v dobé elektronickych zafizeni neefektivni, a mélo by byt nahrazeno zcela
novym navrhem, ale nikomu se pochopitelné do zmény nechce. Je to podobné, jako kdyZz se
v zajmu mezinarodniho sjednoceni ptrechazelo z jizdy vlevo na jizdu vpravo — vétSina lidi
védéla, Ze by to prospélo, ale ta zména trvala dlouho a byla relativné narocné. TakZe i dnes,
kdyz jen mackame elektricka tladitka, feSend riznymi technologiemi, stale pouzivame
rozlozeni, které bylo vhodné jen pro mechanické psaci stroje. A btih vi, jestli se dozijeme té
tolik potfebné, a jesté vic narocné, zasadni zmény rozlozeni klaves.

Rozdil mezi QWERTY a QWERTZ klavesnici, jak z ndzvu vyplyva, spoc¢iva v tom, zda je
mezi ,, T a ,,U* umistén znak ,,Y*, nebo znak ,,Z*. Mezinirodni (anglickd) norma je
QWERTY. Ale némecké kladvesnice maji nahote ,,Z, a jelikoz jsme v dob¢ zavadéni psacich
stroji byli soucasti Rakousko-Uherska, mame ,,Z* nahote i my. Coz je no¢ni mirou mnoha
uzivatell, zejména v piipad¢é programatori, kteti Casto pracuji s riznymi znaky, kterymi ¢eska
klavesnice neoplyva (narozdil od mezindrodni anglické), a ktefi se tak Casto piepinaji mezi
obéma verzemi klavesnice. Sice si umisténi ,,Z* a ,,Y* mohou individudlné nastavit, ale pak
jsou zase nesvi sedice u cizich pocitaclti. Podobné jako my, maji ,,Z* nahote mj. tfeba Polaci.

Drtiva vétSina exponatii méla dneSni QWERTZ(-Y) klavesnici, jen asi tfi opravdu velmi staré
kousky mély rizné jiné klavesnice (v€etné snad prvniho systému s ,,ukazovatkem*). A jeden
stroj mél QWERTY zdvojenou — jednu pro mald pismena a jednu pro velkd; ostatni stroje
s QWERTY/Z kléavesnici maji ptepinace velikosti (na PC zvané ,,Shift* a ,,Caps Lock®).

Mezi novéj$imi stroji objevuji mné osobné znamé Ceskoslovenské typy ,,Zeta* (1950) a
,»Consul 203*“ (1967-1974), na kterych jsem v pfipad¢ potfeby kdysi ob¢as néco napsal.
Samotného mne ted piekvapilo, jak staré jsou to typy. Obcas jsem je pouzil v pribéhu
devadesatych let, a pokud si vzpomindm, tak Slapaly bezchybné — protoze narozdil
od mnohych dne$nich vyrobkli byly vice zkovu, nez zplastu; a navic byly navrzeny
pro radost konstruktéra (na vydrz), ne pro radost marketingu (na co nejrychlejs$i nakup nového
kusu).

Vystaven byl 1 stroj pro vyrazeni znakl v Braillové pismu.

T7i drobné informace pro nepamétniky psacich strojii v akci

1) Psaci stroje obvykle nemivaly klavesu pro Cislici ,,jedna®, protoZze ta se nahrazovala
malym pismenem ,,L*, ani pro ¢islici ,,nula®, protoze ta se obvykle nahrazovala velkym
pismenem ,,0“. Na pocitaci by samoziejmé zdména téchto znakl byla brutalnim hiichem,
pusobicim fatalni chaos — takze se nékdy zamérné zneuzivad ve spamovych zpravach,
pro snizeni Sance na jejich odfiltrovéni, ale to uz by zase bylo jiné téma.

2) Konkrétnim psacim strojim casto trvale ujizdély néjaké konkrétni znaky trvale nahoru
nebo doll, text zdaleka nebyl peclivé zarovnan v jednom fadku. Toho bylo vyuzito
v nejméné jedné detektivce, kde pismeno (,,r* ?) trvale vyskakujici ztadku pomohlo
usveédcit autora anonymniho dopisu.
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3) Jelikoz psaci stroj pfimo tiskne na papir, bylo ,,mazani‘ mozné jediné pomoci specialniho
papirku s bilou barvou, ktery se vlozil mezi papir a raznici, a napsalo se znovu stejné (to
$patné) pismeno na stejném miste, aby se to, co tam nema byt, pietisklo bilou barvou.

A je dobré na okraj zminit jesté jeden jev, ktery byl bézny na psacich strojich, a nezddoucim
zpiisobem se nam obcas objevuje i na PC — tim je nadmérné pouZivani zamku velkych pismen
(Caps Lock). Na psacim stroji to byl vedle odfadkovani, prolozeni mezernikem nebo
»podtrzeni“ poml¢kami (a vedle zmény barvy, u luxusnich dvoubarevnych strojii) jeden
z mala zpisobt, jak zvyraznit text. Takové pouziti je na PC vétSinou neopravnéné a matouci.
Existuje dokonce hnuti, které chce Caps Lock zrusit, a jelikoZ jeho argumenty na mne
zapusobily, vyuzil jsem toho, Ze moje klavesnice umoziuje Caps Lock softwarové zakazat.
Caps Lock mam uz par mésicii vyfazeny z provozu, a jsem snovym nastavenim velice
spokojen. Rada klavesnic sice méa pravou ¢ast Caps Locku sniZenou, aby nebyl stisknut
omylem, pfi snaze stisknout ,,A“, ale 1 tak je Caps Lock casto stisknut nechténé. Anebo
umyslng, ale neopravnéné. Caps Lock je podle mnohych nézorti (a do velké miry uz i podle
nazoru mého) prezitek, ktery na klavesnici pocitace nepatii. Skute€na velkd pismena
potfebujeme ve veEtsi mife jen opravdu vyjimeéné, a vSechna zvyraznéni se maji fesit
formatovanim.

Zricenina hradu Potstejn

Po prohlidce vystavy opouStime zdmek a vydavame se nahoru ke zficeniné hradu. Na cestu
z parkovi$té nahoru k hradu sice maji zdkaz vjezdu jen motorova vozidla a jezdci na zvifatech
(mimo dopravni obsluhu! — Dopravni obsluha na koni?; off-line), ale vzhledem k hustoté
provozu chodct kola radé€ji vedeme, aby nedoslo ke zbytecnému stietu.

Na zficenin¢ PotStejna jsme uz nejméné jednou byli, takze to vezmu jen strucné:

e Hrad se stale prochazi s privodcem. Natrefili jsme na docela dobrého, umél na leccos
odpovédét a nebyl dotazy znicen, ba naopak se s nim dalo dobie pokecat, a jeSté se v nas
prospéch pfipravil o pauzu, kterou mél mit pred dalsi prohlidkou — a jak fikal, stava se mu
to pry Casto.

e Na hrad¢ stile ziji automatické sekacky na trdvu, zvané kamerunské kozy (oproti
normalnim kozam se 1isi vyrazné mensi velikosti), byt uz v mensim poctu nez diive. Tento
typ sekacek mé uz delsi dobu zajimd, protoze narozdil od strunovych nebo nozovych
(elektro)motorovych sekacek, neiku-li od kiovinotezu:

O neviii do vzduchu alergeny

pracuji tiseji, resp. jimi vydavany zvuk je o mnoho pfijatelnéjsi a ptirozengjsi
pottebuji ke svému provozu vodu, nikoliv dovozovou ropu ¢i monopolni elektiinu
zvladaji Iépe préci v prudkém svahu a jiném tézko pfistupném terénu
pracuji samocinné
pracuji stale a pozvolna, zména délky travniku je plynulejsi, spojitéj$i, méné skokova
Bohuzel jsou ale velmi narocné na zimni ulozeni, protoze v zim¢ ptestavaji pracovat
samoc¢inng, a potiebuji neustaly prisun materialu, ktery musi byt pfedem shromazdén a
n¢kde uskladnén. N&kteti pragmaticti jedinci (obzvlast’ pokud vlastni napt. sjezdovku)
si proto sadu takovych sekacek nakoupi fungl novou na jafe, pies 1éto ji nechaji
pracovat, a na podzim ji prodaji ke konzumaci nebo ¢astecné zkonzumuji sami. Na coz
bych ale po ptilro¢ni koexistenci v jednom prostoru nemél povahu, takze jsem prozatim
otazku poftizeni téchto uzite¢nych zivocichl odlozil.

Navic, jak jsem se dozvédél od pritvodce, jakoz i jinde, kamerunské kozy jsou mlsné, a

nespasou zdaleka vSechno, co spast maji. V tomto ohledu by mély byt lepsi ovce, které

O O0OO0OO0Oo
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sice také existuji v kamerunské varianté, ale i v ni jsou o néco vétsi, nez kamerunské
kozy. K tomu je nutno pocitat s tim, Ze aktivni ZivociSna sekacka jakéhokoliv druhu
patrné iniciativné spase i obsah zdhont, coz by asi nékterymi rodinnymi ptislusniky
nebylo pfijato pravé s povdekem.

A poslednim rizikem kamerunskych koz je to, ze pry rady a umé pteskakuji ploty.
Ackoliv, vzhledem k tomu, ze doma pomalu ale jisté nastavuji dalsi a dalsi useky plotu,
vzdy podle toho, kudy se miij pes rozhodne Splhat, bych asi toto riziko uz mél predem
poresSene.

Potstejnské kamerunské kozy byly pomérné plaché, malokterd znich se nechala
pohladit. Byli jsme varovéani pted kozlem (ktery se, kupodivu, drzel Casto nejblize,
pfipraven své stado branit), a povsimli jsme si i toho, Ze velka ¢ast koz je v ocekavani.

e Na hrad¢ je stale kaple s dlouhymi schody, kde se stdle vypravi o téch ndbozenskych
akcich, pti kterych véftici Splhali vzhlru po schodech v klece, na kazdém schodu se
néjakou dobu modlili, kdyz to zkazili, tak se na tom schodu modlili znovu, a kdyz to zkazil
jejich §éf, tak zacal znovu Upln€ odspodu. JakoZto cyklistovi, jehoZ kolena uz maji na
mnohé véci velice vyhranény ndzor, mné tato pfedstava kleceni na kamennych schodech
po dobu nékolika desitek minut vzdy neskute¢né obraci zaludek.

e Na hrad¢ je stale i ten kamen s napisem, o jehoz vyznamu se v minulosti vedly spory (a
jisty asi neni ani dnes), a diky kterému nékdo v minulosti cely hrad ptekopal, hledaje
poklad, ktery tam podle jeho vykladu vyznamu ndpisu m¢l byt.

e Od nasi posledni névstévy na hrad¢é piibyli pStrosi (bez pStrosacat) a anténa pro Sifeni
bezdratového internetu po okoli; a v neposledni fadé, protoze na to jsou spravci hradu
patrné nejvice hrdi, také fungl novéa stiecha nad jednim, v poslednich mnoha letech
odstieSenym, objektem.

e Vidéli jsme 1 tee-pee tabor, postaveny na louce dole v podhradi (jinym smérem, nez je
vesnice a ptijezd k hradu), a pravé kymsi celkem profesionalné filmové dokumentovany.

e Na hradé mé¢ déle zaujalo, Zze ve sklepeni, které navsStévnici navstévuji, pomérné
dlouhodob¢ sviti cca. S00W halogenovy svétlomet. Patrné aby tam nebyla zima :)

e Za pozndmku stoji, Ze turisté maji do prohlizenych prostorti ptistup i v doprovodu svych
pst, pficemz se ale patrné prirozené piedpoklada, Ze by ten pes nemél rozbit zdejsi
sekacky.

e A abych nezapomnél — v prostoru prohlidky jsou také vceli uly s prithlednymi sténami,
urcité se podivejte na video (YouTube, DVD off-line) . Fotdk se k tomu v rezimu videa a
supermakra postavil jako chlap, a déni v ule 1 pfes plexisklo natocil ostfe, byt’ zaostieni
samoziejm¢ obcas chvili trva, protoze hardware fotdku neni k praci kamkordéru
ptedurcen. Podafilo se i trochu pfizoomovat, takze je tam par velice detailnich pohledi.

Navstévu Potstejna (Pitova kamenu) rozhodné mizu doporudit, zdaleka ne jen kvuli hradu

samému (byt’ ho provozovatelé postupné davaji do kupy), ale také kvili zvifectvu, se kterym

se tam muzete setkat tvafi v tvar, a o jehoz zivoté se mlizete na misté leccos dozveédét. Kdyz
budete mit $tésti na pritvodce, tak se mtizete mnoho dozvédét 1 o hradé a vécech souvisejicich;
za zminku jist€ stoji i vyhled do okoli.

Z Nachoda je to co by kamenem dohodil (a 45 km dosel).

Po hradu

Dole v Potstejné nas zastihuji dest'ové prehanky, po jejich prehnani vyjizdime po cesté podél
Orlice (z centra Potstejna po pravém biehu) smér Kostelec. Zastihuji nas dalsi prehanky, coz
by tolik nevadilo, nebyt jejich kombinace s pichnutim Martinova kola. K lepeni vyuzivame
piistfesi mistni zastfeSené lavky pro chodce a cyklisty, coz pon€kud znervoziluje mistni
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cyklisty, ktefi se tudy snazi projet, a volna Siika na dv¢ jizdni kola je jim malo. Z divodu
méekkého terénu piiblizné z Doudleb jedeme viceméné po zpevnéné cesté, a do tabora
ptijizdime pfijemné umyti, s pouhymi 33,5 km na tachometru, ale zato obohaceni o mnoho
poznatkd.

Vecer Beny testuje vSechny ucastniky ze znalosti pfedpisi o provozu na pozemnich
komunikacich, a v ramci soutéze rodd nasleduje kviz z mistnich znalosti, nabytych béhem
tabora. Zde je dobré podotknout, ze ,,quartz* je cizi slovo pro krystal (nebo kiemen), nikoliv
typ klavesnice pouzivané na naSem tzemi od Rakousko-Uherska.

Vyhodnocujeme celotdborovou hru, a ptedavame diplomy.

10 Pondéli 14.7.2008

Pro pohodové sbaleni véci a uklid predsunujeme budicek na 7:00 (normalné byl v 7:30,
2x v 8:00) a rusime rozcvicku.

Pro zpestieni zpate¢ni cesty mame naplanovan ,.cil ¢.3% kterym je exkurze v kvasinském
vyrobnim zavodu firmy Skoda auto. Exkurze musela byt v posledni den tdbora, protoZe jediny
clovek, ktery v Kvasinach provadi, mél na tdborovy tyden naplanovanou dovolenou.

Exkurzi jsem sice domluvil a objednal v poloving bfezna, a to dokonce s ¢asem zacatku
dohodnutym pfesné na minuty, jak se na témét némeckou firmu slusi :) , ale nakonec se piece
jen do ptfesného, Ctyfi mésice starého, planu vloudila chybka — v pondé€li rdno mam telefon
z Boleslavi, Ze jediny existujici kvasinsky pritvodce se z dovolené sice vratil, ale je nemocny,
a z exkurze nejspis sejde.

Nastésti se ale boleslavska organizatorka exkurzi nechala pfemluvit, aby exkurzi nezrusila
od stolu, a vytrvale volala riznym lidem do Kvasin, aby domluvila ndhradni provedeni akce
(ostatné schopnost improvizace je to, co némecké vedeni VW obdivuje na ceskych
zaméstnancich Skodovky — a to moznd netusi, ze v Ceskych firméach se da improvizovat
o poznani snadnéji, nez v Ceskych pobockiach némeckych firem, svazanych predpisy
a metodikami).

Exkurze ve Skoda auto, vyrobni zavod Kvasiny

Po pfedani tabofisté tedy po oddilech vyjizdime smérem k ,.cili €. 3, aniz bychom jesté
vedéli, jestli zlaty hieb programu viibec dopadne. Ve stoupani do Solnice mi zazvonil telefon,
a nasledné jsem mohl nahlasit ostatnim, ze do Kvasin jedeme.

Jelikoz se nam ze Solnice nechtélo jet podle Sipky ,.Skoda auto™ pro nikladni dopravu,
po hlavni silnici na Brno (¢.14), jedeme ze Solnice do centra Kvasin, a ke Skodovce
dostavame po mistni silni¢ce podél zelezni¢ni vlecky. Rafani uz ¢ekaji na misté (testovali na
kolech mistni Skodovacké zaméstnanecké autobusové nadrazi), Mravenci jeli posledni usek
s ndmi, takze jsme komplet, a mizeme jit dovnitf.

Tedy jen ti znas, komu uz bylo dvanact (ostatni cekali s Rencou u kol u vratnice) a
samoziejme az po odzbrojeni od zaznamové techniky, jako jsou fot’dky a mobily.

Svarovna Roomsteru

Strazny nas dovedl ke svafovné, kde si néds prevzal tuSim asistent $éfa svafovny. Ten nam
rozdal ochranné bryle a poté nas provedl svaifovnou Roomstera. Jednotlivé karosaiské dily se
sem na kamionech vozi uz oSetiené antikorozni ochranou, pfiCemz mensi c¢asti jsou
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po nékolika kusech narovnany v malych ptepravnich rdmech. V Kvasinach se tedy jednotlivé
dily svafi do kupy — ¢astecné roboticky, ¢aste¢n¢ lidmi.

Takovy svateci robot v akci vypada docela komicky, skoro jako néjaké zatizeni €i (ne)tvor
ze sci-fi parodického serialu Cerveny trpaslik. Okolo jedné vznikajici karosérie se pohybuji
titeba Ctyfi velka chapadla, kazdé vétsi nez dospély ¢loveék, a ta chapadla se tam vénuji své
praci, pficemz jsou naprogramovana tak, aby do sebe vzajemné nevraZela a nepiekdzela si.
Toho vzdjemného sladéni chapadel je dosazeno zvlastnimi trhanymi pohyby, které na prvni
pohled mlzou vypadat i sméSn¢ (na pohled druhy je zjevné, jak jsou sladéné, aby se nic
nezdrzovalo). Jedno chapadlo udé€la co ma, rychle zrychli, chvilkové konstantni rychlosti se
uhne, a pak zase prudce zpomali. Mezitim uZz beztak na jeho pfedchozim misté néco provadi
jeho kolega.

Kromé téchto plné automatickych robotli se zde také vyskytuji brutalné velké svarecky — tedy
brutalné¢ velké ve vztahu k ¢lovéku, ktery je obsluhuje. Vypadaji v podstaté jako velka
sbijeCka vznaSejici se ve vzduchu na vyvaZenych drzacich. Svare¢ takovou na drzaku
levitujici svarecku vezme za drzék a plavnym pohybem ji posune, kam chce, nato¢i, jak chce,
a svaii co ma svafit. Pak ji zase pusti, a ona se vznasi tam, kde byla zanechana.

Nakonec jsou svary jesté kontrolovany, a hrboly na nich zabruSovany, aby tam ty hrboly
nebyly. Ponékud nés zarazilo, Ze je brouseno néco, co uz absolvovalo antikorozni lazen, ale
snad tou lazni ty vozy jes$té¢ jednou projdou, nebo je to snad feSeno jinak. Nesmime
zapomenout, ze jsme méli ndhradniho pravodce, takze tady nechci o vyrobnich postupech
spekulovat.

Po prostoru svafovny se neustale pohybovali jezdci na Slapacich tfikolkach (na prvni pohled
stejnych, jako firma Loped vyrabi pro dichodce a invalidy), a jak jsme se dozvédéli, jsou to
sefizovaci, pripadné jini udrzbati stroji. Kdyz se néco rozjede, tak se to samoziejmeé musi
fofrem seStelovat, aby vyroba mohla jet. Ttfikolky byly mozna ptfed koly upfednostnény
jednak proto, ze maji mezi zadnimi koly piepravni koS na nakup (v ptipad¢ typickych
uzivatel) nebo naradi (v pfipadé sefizovacl ve Skodovce) a jednak proto, Ze se nemuseji
opirat ani pokladat — ¢lovek prosté zastavi, sleze, a jde dé€lat co délat ma. Jezdci na tiikolkach
jezdi bez prileb (pfitom kdyby se néCemu vyhybali, tfeba manipulacnimu voziku nebo VZV, a
zastavili se hlavou o né&jaky stroj, nebo o VZV, tak by to méli docela rychle spocitané),
(také sluzebni), vybavena vzadu velkym cCitelnym oznafenim, pouzivana k pohybu nékterych
zaméstnancli po arealu. Pfitom soukromé bicykly jsou zaparkovany u vratnice (nckteré
sluzebni téz), a po fabrice se jezdi jen na kolech sluzebnich, diky oznafeni umoziujicich
pfibliznou identifikaci jezdce.

U vchodu do svafovny jsou vyvéSeny svételné noviny, které ukazuji plan a jeho plnéni.
Vyrobni kapacita je tady cca. néco pres 200 vozii denné¢ (220? 240? — n¢kde tam), pficemz uz
pii nasi navstéveé jich bylo planovano vyrobit cca. 200 nebo tésné pod (néco pres 190 ??).
Snad tu nevynasim tajné informace, kdyz to psali na ukazateli viditelném desitkdm délnikt a
vSem cizim navs§tévam. A navic touto dobou, vzhledem k aktualnimu makroekonomickému
vyvoji, uz bude stejn¢ vSechno tplné jinak.

Nas pravodce — ¢lovek z kancelafe svafovny — si vybral zpét ochranné bryle a pak nés odvedl
k montézi.

Montaz Superbu

Zde nas prevzal jeho protéjSek (asi také asistent §éfa tiseku) z montaze, ktery nam nésledné
ukazal montaz. Pokud si dobfe pamatuji, tak obzvlast ten druhy, ale mozna trochu i ten prvni,
postradal mnoho zakladnich informaci, které jsme u né¢j hledali — ke konci nés uz s nasSimi
otazkami zacal zoufale odkazovat na web Skodovky, nemaje uz ani obecné odpovédi. Ale jak
fikd znamé ptislovi — ndhradnimu privodci, ktery s nami nepocital, a flexibilné si nas na
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posledni chvili zatfadil do svého programu, ztraceje tim sviij ¢as a nemoha se na nas predem
odborné pfipravit, na informace nekoukej. Hlavni je, Ze nas provedl prostory, do kterych
bychom se jinak dostavali dost obtizné.

Montaz je o poznani piijemnéjsi pracovisté, nez svarovna. Je zde vyrazné tiSeji, a samoziejme
od chvile, kdy disponuji koly, jsou jen tahdny po zemi podobné&, jako je tahdna pozemni
lanovka. Jelikoz uz uteklo hodné benzinu od doby, kdy Henry Ford hlasal, ze zakaznik si
muze vybrat pro Plechovou Lizu (model T) jakoukoliv barvu, pokud chce ¢ernou, maji dnesni
kupujici na vybér mnoho moznosti podoby mnoha ¢asti vozu. Aby byly vozy vyrdbény
spravné podle objednavky, musi se samoziejmé védét, co ma ktery viiz mit. Aby mél kazdy
spravny volant, spravny motor, spravnou prevodovku, spravné radio (za cenu péti stejné¢ nebo
Iépe vybavenych radii bez loga automobilky), je kazdy vz vybaven velkou pravodni
plachtou, na které je zaznamenano, jakou specifikaci ma viiz mit. Navic ma auto samoziejmeé
kod, podle kterého ho identifikuje pocitac, ktery tu vybavu znd. Ale z té plachty ji pozna i
délnik vlastnima ocima. Pamatuji-li si dobie, je ta papirovd plachta umisténa pod predni
kapotou (anebo u ¢elniho skla? — prosté né€kde vepiedu) a je Siroka skoro jako auto.

Zkusebni okruh

Kdyz je viz skompletovan, je ¢as na zkuSebni projizd’ku. Pfimo v aredlu tovarny, u vystupu
hotovych vozi, je malinky zkuSebni okrouzi¢ek. Asi tfi soucasné pracujici pracovnici
postupné sedaji do dalSich a dalSich novych Superbtl, a jezdi s nimi pomérné ostie po okruhu,
aby vyzkouseli, jestli se kola toci, jestli volant fidi a brzdy brzdi. Na prvni pohled je to mozna
velice atraktivni ¢innost. Mnohé z nés by bavilo skocit do funglovky Superba a razantné s nim
jezdit po okruhu plném zatacek. Asi tak prvnich 5 minut by to bylo super, hodinu by mé to
bavilo, a pak by mi to asi zacalo 1ézt na nervy. No, co do pestrosti je ta prace uz druhy den asi
nic moc.

Asi nemusim zdiraziovat, ze zkuSebni jezdci maji pfesné predepsano, co maji kde délat.
Tady to maji rozjet na takovou a takovou rychlost, tady maji prudce zabrzdit, tady tohle, tady
tamto... S kazdym autem tusim nékolik malo okruhtl, pak skocit do dalsiho vozu, a znovu
totéz. UZ si bohuzel nepamatuji zadna Cisla, ale fekl bych, ze do péti minut se jedno auto
urcité vejde, coz by znamenalo dvanact vozl za hodinu a fadove sto vozli za sménu (mélo by
to jit spocitat Denni_produkce zavodu/pocet smén/3 fidi¢i, ale nemam vstupni udaje) — no,
zkrétka, na konci smény musi odtamtud odchazet uplné jiny clovek.

A nezapomenime, ze soucasti zkousky je rychlé jizda proti betonové zdi, prudké brzdéni, a
ostrad zatacka vpravo. Takovy zkuSebni jezdec by si asi mél udrzovat velmi dobré vztahy
s tim, kdo montuje brzdy a s tim, kdo viiz kontroluje.

Twindoor

V souvislosti s ndvstévou automobilky jsem se velice tésil na vyzkouSeni systému Twindoor.
Systém vika schovaného ve dvetich, umoziujici pouzivani Superba jako pétidvérovy liftback
nebo jako ¢tyfdverovy sedan, je Skodovcin patent.

Mozna ho znate z té reklamy, jak spolu Superbem jedou technik a umélec, zastavi u feky nebo
rybnika, umélec vystoupi do blata v lakyrkach, jde dozadu, otevie jen viko kufru (s panty pod
zadnim oknem), aby tady mezi rakosim neutrpél spoleCenské faux-pas zpisobené necool
zvednutim zadniho okna,vynda si kabel€icku a jde, zatimco technik otevie celé paté dvete (s
panty nad zadnim oknem), vezme rybatsky prut, a v holinkdch vyrazi na lov. Tak to je
Twindoor.

Na prvni pohled vypada jako ndramné prakticky a ergonomicky (montovan do vozu, ktery do
té doby patrné byl sedanem) a navrzeny na funkci, takZe jsem se velice t&sil, az se s nim
seznamim. Twindoor jsme si mohli prohlédnout v akci u vozu stojiciho pobliz polygonu.
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Realita m¢ bohuzel tvrd€¢ uzemnila. Chcete-li jako cool umélec oteviit jen zadni kapotu, tak ji
prosté oteviete. Pokud ale chcete otevfit celé¢ paté dvete, tak nejdiiv musite zmacknout
tlacitko, pak pockat celou vécnost, nez se uvnitt ptesteluji mechanismy, potom na vas
rozkos$né zablika tfeti brzdové svétlo, a pokud jste mezitim nezapomnéli, co jste v tom kufru
chtéli, ani vam nevyprsela doba, po kterou muzete parkovat, tak konecné muzete piistoupit
k otevieni celych patych dvefi. Zasadni na tom vSem je, Ze toto cviceni s laserovou show
musite absolvovat vzdy, kdyz chcete oteviit celé dvere. Auto, prospikované mnoha pocitaci,
si neni schopno zapamatovat, ktery zplisob otevirani dveti jste pouzili naposledy (coz by
technicky nebyl problém, kdyz se ty mechanismy piepinaji elektronicky). Nehled¢ na to, ze
nejefektivnéj$i by bylo pouzit ¢ist¢ mechanické feSeni, kdy by patficné zapadky obslouzil
clovék béhem zlomku sekundy klikou a tahly/bowdeny, aniz by musel ¢ekat na pomalé
pohyby servomotort a svételné efekty.

Snazil jsem se také vyptat, co je pravdy na drbu, Ze VW chtél Skodovce u Superbu systém
Twindoor zakdzat, aby Superb nemél néco, co nema némeckéd Pastika, a ze proto nekdo
ze Skodovky zdmérné ,,pfedCasné* ,,Spionsky* vynesl do médii fotky Twindooru, aby se uz
Twindoor nedal zrusit. Ale informace tohoto typu se, podle ocekavani, nepotvrzuji :)

Od zkusebniho okruhu (ktery jsme sledovali z mirného povzdali, protoze tam potad probihal
provoz) si nas opét odvedl strazny, rozloucili jsme se, naskdkali jsme na kola (vylovili a
zapnuli jsme mobily) a po oddilech jsme vyjeli vstiic Nachodu.

Prijezd

Cestou jsme se zastavili v DobruSce na namésti, a pak, za ucelem spojeni s Rafany a
Mravenci, i na Ostrovech, odkud jsme dojeli za Tepnaklub, kde jsme déti, v pfipadé mutanta
s cca. 56 km na dennich pocitadlech, predali rodicim.

A tim skoncCil (tedy alesponi pro déti a rodice) nas patnacty cyklotabor. VSechny déti jsme
nakonec uspésné predali zivé, a kromé jedné nohy, zranéné pii fotbale, i zdravé.

Zavérem

Seznam ucastniku

Jednotlivi Gcastnici mezi oddily obcas podle potfeby migrovali, nasleduje tedy takovy jakysi
,,VEtsinovy*, nebo spis konecny stav:

Mravenci

Adus — Adéla Koblasova
Aneta Seslerové

Filip Pilny

Mat¢j Zima

Michal Vymetalek

Petr Satny

Vitek Vosahlo

Kristyna Slukova
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Ze zacatku tabora to byl i Michal Bergmann, ale toho bohuZzel hned po pfijezdu zchvatila
choroba, takZe v pondé€li rano odjel domt.

Mravence vedli zejména Pavel Marsik s Pétou Fulkovou, ke konci tabora to byli 1 Lisdk —
Mira Vodicka, Zdébor — Zden¢k Bortivka a Jirka Nyms.

Mutanti

Honza Satny
Jirka Teichmann
Kuba Metelka
Martin Ny¢

Petr Cepelka
Robert Koncos
Stépan Fichtner
Tomas Dvorak

Vedli jsme je s Alou Lochmanovou.

Rafani

Brambiurek — Filip Kollert
Iva Maslikiewiczova
Kuba Vicek

Michal Kopecky

Ondra Prchal

Ondra Ulrich

Radka Teichmanova
Standa Vedra

A Castecné byl pfitomen taky Maslik — Ondra Maslikiewicz.
Kuba VIcek kviili noze odjel o trochu drive.

Vedli je Beny — Zdenda Bene§, Ren¢a Machovicova, po vétSinu tdbora i Jirka Nyms$
a Castecné Lisak.

Kuchyn a zasobovani

Ziviny nam dopliioval Petr Vojtéch.

Stab

Vétsinu her pripravovala Bara Tesarova, kterd také s Pétou vzala Mravence na vyslap

do Orlickych hor. Nékolikrat se na tabote vyskytoval Kiéma.
Ptipravu, vedeni a vyuctovani tdbora jsem si (podruhé) vzal na bedra ja.

Pohled a obsah textu
Text jsem sepsal podle svého osobniho pohledu. Pokud jste si vS§imli, ze néco chybi (coz je
jisté) nebo je popsano neptfesné (Cehoz jsem se snazil vyvarovat), anebo pokud prosté

kdokoliv chcete zvéCnit 1 sviij pohled na tabor, tak jednoduse sepiste sviij vlastni clanek, bude
vitan. Pak mi ho jednak poslete mailem, abych ho mohl dét na dalsi DVD, a jednak ho vloZte
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na web (www.ventilek.org), aby si ho ostatni mohli hnedka piecist (vydani DVD byva
otazkou mnoha mésicii az malo let). V ptipad¢ technickych problémi s vlozenim na web
kontaktujte Jirku nebo pifip. meé. Text muzete sepsat v libovolném bézném textovém editoru
(formatu) a v libovolné délce. Pouzivejte pfitom diakritiku (hacky a carky), aby ji pak
dodatecne nemusel nikdo pracne doplnovat a pritom se to pohodlne cetlo.

Muty (Martin Adamek),
17.7.-13.8.2008 a 28.1.-2.2.2009

www.adamek.cz
www.ventilek.org
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